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Elektrik motorlarinin givenlik ve uygulama uyarilari
(2014/35/EU sayili Algak Gerilim Direktifi uyarinca)

1. Genel

isletim esnasinda cihazlar, koruma tiirlerine gére gerilim tasiyan, bosta,
gerektiginde hareketli ya da dénen parcgalar ve sicak ylzeyler icerebilir.
Gerekli kapaklarin izin verilmedidi halde cikariimasi, uygun olmayan
kullanim, yanlis montaj veya kullanim, agir yaralanmalara veya mal
kaybina yol agabilir.

Diger bilgiler dokimantasyondan alinabilir.

Nakliye, montaj ve isletime almayla ilgili tim ¢alismalar uzman teknik
personel tarafindan gerceklestiriimelidir (IEC 364 veya CENELEC
HD 384 veya DIN VDE 0100 ve IEC 664 veya DIN VDE 0110 ve ulusal
kaza 6nleme talimatlarina riayet edin).

Bu temel guvenlik uyarilari baglaminda uzman teknik personel
ifadesiyle, Griinin kurulumu, montaji, isletime alinmasi ve calistiriimasi
konularina vakif ve meslegiyle ilgili gerekli niteliklere sahip olan kisiler
kast edilmektedir.

2. Yonetmeliklere uygun kullanim

Cihazlar, elektrik sistemlerine ya da makinelere monte edilmek Uzere
Uretilen bilesenlerdir.

Makinelere monte edilirken cihazlarin isletime alinmasina (yani belirtilen
sekilde kullaniimaya baslanmasina), makinenin 2006/42/EG sayi AB
yonetmeligine (Makine ydnetmeligi) uygun oldudu belirlendiginde izin
verilir; EN 60204'e uyulmalidir.

isletime almaya (yani belirtilen sekilde kullanilmaya baglanmasina),
sadece ilgili EMU direktifine (2014/30/EU) uyulmasi durumunda izin
verilir.

CE isaretli cihazlar (2014/35/EU sayili algak gerilim ydnetmeliginin
gerekliliklerine uygundur. Cihazlar igin uygunluk beyaninda belirtilen
uyumlu normlar uygulanmaktadir.

Teknik veriler ve baglanti kosullariyla ilgili bilgiler icin gug¢ etiketine ve
ilgili dokiimanlara bagvurulmal ve bu bilgilere kesinlikle uyulmalidir.
Cihazlar, sadece agiklanmis acikca onaylanmis guvenlik
fonksiyonlarini Gstlenebilir.

ve

3. Nakliye, depolama
Nakliye, depolama ve uygun kullanimla ilgili uyarilara dikkat edilmelidir.
4. Kurulum

Cihazlarin kurulum ve sogutma iglemleri ilgili dokiimanlardaki talimatlara
uygun olarak gergeklestiriimelidir.

Cihazlar izin verilmeyen zorlanmalardan korunmalidir. Ozellikle
nakliye ve kullanim sirasinda higbir bilesen bukilmemeli
vel/veya yalitim mesafeleri degistiriimemelidir.

Elektrik bilesenlerinin mekanik olarak hasar gérmemesi gerekir
(saglik agisindan tehlikeli olabilir!).

5. Elektrik baglantisi

Gerilim altindaki cihazlarla galigilirken, yurirlikteki ulusal kaza
onleme talimatlarina uyulmalidir.

Elektrik tesisati, ilgili talimatlara uygun olarak
gerceklestiriimelidir (6rn. kablo kesitleri, sigortalar, toprak hatti
baglantilari). Bunun disindaki bilgiler dokimantasyonda

bulunmaktadir.

Elektromanyetik uyumluluga uygun montajla ilgili talimatlar (Orn;
ekran, topraklama, filtre dizeni ve kablolarin ddésenmesi)
cihazlara ait dokimantasyonda bulunmaktadir. Bu talimatlara
CE isaretli cihazlar kullanirken de uyulmalidir. Elektromanyetik
uyumluluk yasalari ile sart kosulan limitlere uymak, sistem ya da
makine Ureticisinin sorumlulugundadir.

6. Calistirma

Cihazlarin takildigi sistemler, 6rn. teknik calisma malzemeleri,
kaza oOnleme talimatlari, vs. gibi yururlukteki ilgili guvenlik

dizenlemelerine uygun olarak ilave Kkontrol ve koruma
tertibatlariyla donatilmak zorundadir.
Cihazlarin  konfiglirasyonu, bu nedenle hicbir tehlike

olugsmayacak sekilde segilmelidir.

isletim sirasinda biitiin kapaklar kapali tutulmalidir.

7. Bakim ve periyodik bakim

Ozellikle frekans invertérleriyle calisma sirasinda asagidaki
kural gecerlidir:

Cihazin besleme gerilimini kestikten sonra, gerilim tasiyan cihaz
pargalari ve glg¢ baglantilarina muhtemelen yuklenmis olan
kondansatérler sebebiyle hemen dokunulmamalidir. Bunun igin
cihazin (zerinde bulunan uyar etiketlerindeki talimatlara
uyulmalidir.

Diger bilgiler dokimantasyondan alinabilir.

Bu giivenlik uyarilar1 saklanmahdir!
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Dokliimantasyon

Bashk: B 1091

Siparig No.: 6051323

Seri: Asenkron motorlar / Senkron motorlar

* 1 ve 3 fazl asenkron motorlar
SK 63*1)/*2) *3) jla SK 315*1)/*2) *3)

" Gug kodu: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX,R, X, Y, A, W
- opsiyonel olarak eklenen: H, P

2 Kutup sayisi kodu: 2,4,6,8, ...

3) Diger segenekler

* AC akim asenkron motorlar
SK 63*/*2 2D *3) jla SK 250*1/*2 2D *3)
Y Glg kodu: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A, W
- opsiyonel olarak eklenen: H, P
Kutup sayisi kodu: 4,6
Opsiyonlar

ATEX igareti @ 2D Extb lIC Tile...°C Db ile

SK 63*1)/*2) 3D *3 jla SK 250*1/*2) 3D *3)

" Giig kodu: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A, W
- opsiyonel olarak eklenen: H, P

2 Kutup sayisi kodu: 4,6

3) Opsiyonlar

ATEX isareti @ 13D Extc lliBTile...°C Dcile

SK 63*1/*2 2G *3 jla SK 200*"/*2 2G *3

" Giig kodu: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A, W
- opsiyonel olarak eklenen: H, P

2 Kutup sayisi kodu: 4,6

3 Diger opsiyonlar

ATEX isareti @ I12G Ex eb IIC T3 Gb ile
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Surum listesi

Baslik, Siparis Notlar
Tarih numarasi /
stirim
Dahili kod

B 1091, 6051323 / 0215

Ocak 2015

B 1091, 6051323 /1016 Genel dizeltmeler

Mart 2016 Dokimandaki yapisal adaptasyonlar

B 1091, 6051323 /4816 Genel diizeltmeler

Aralik 2016

B 1091, 6051323 /2417 teknik tamamlamalar

Haziran

2017

B 1091, 6051323 / 3517 teknik tamamlamalar

Agustos

2017

B 1091, 6051323 / 2318 Genel dizeltmeler

Haziran AB Uygunluk beyaninin giincellestirilmesi 2D / 3D

2018

B 1091, 6051323 /3118 Genel dizeltmeler

Adustos Frekans invertoriinde galisma bolimii gikartildi

2018 Ozel isletme kosullari, izin verilen gevre araligi bolimi eklendi
Atesleme korumasi tlrl isaretleri ve tip etiketleri glincellendi
AT Uygunluk beyaninin glincellestiriimesi 2G / 3G

B 1091, 6051323 / 2319 Genel dizeltmeler

Haziran AT Uygunluk beyaninin giincellestiriimesi 3D

2019

B 1091, 6051323 / 4020 Genel dizeltmeler

Ekim 2020 Patlamaya kargl korumali elektrik motorlarinin Cin Halk
Cumbhuriyeti'nde kullaniimasi igin bir bélime yapilan ekleme

B 1091, 6051323 /1221 Genel diizeltmeler

Mart 2021
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DRIVESYSTEMS Telif hakki notu
Baslik, Siparis Notlar
Tarih numarasi /
stirim
Dahili kod
B 1091, 6051323 / 2721 Bolimlere ekleme yapildi
Temmuz — Sinif | Bélim 2 uyarinca patlamaya kargi korumali elektrik
2021 motorlari
— Sinif Il B8Iim 2 uyarinca patlamaya kargi korumali elektrik
motorlari
B 1091, 6051323 / 2722 Genel diizeltmeler
Temmuz Norm bilgileri giincellendi
2022 Senkron motorlar balimii cikartildi (bkz. artik B5000 el kitabi)
34138 Artimh enkoder eklendi
B 1091, 6051323 / 5124 AT Uygunluk beyaninin giincellestiriimesi 2D / 3D / 2G
Aralik 2024 AT Uygunluk beyaninin kaldiriimasi 3G
Uygunluk beyaninin kaldiriimasi 3D (UKCA)
40022 "Non Sparking (kivilcimsiz) Ex ec atesleme korumasi tiiriindeki
motorlar” bélimlnun kaldiriimasi
Avrasya Ekonomik Toplulugu igin "TP TC012/2011 uyarinca motorlar"
béliminin kaldiriimasi

Telif hakki notu

Dokiman, burada agiklanan cihazin bileseni olarak uygun formda her kullanicinin erigsimine
hazir tutulmahdir.
Dokimanda her tirli dizenleme veya degisiklik ve baska turli degerlendirmeler yapmak

yasaktir.

Yayimci

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Stralle 1 ¢ 22941 Bargteheide, Aimanya e http://www.nord.com
Tel: +49 (0) 45 32/ 289-0 o Faks: +49 (0) 45 32 / 289-2253

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group
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1 Genel

NORD motorlarini tagsimadan, monte etmeden, isletime almadan, bakimdan ya da onarimdan 6nce bu
isletme kilavuzu okunmalidir. Bu gorevlerle ilgili herkes mevcut isletme kilavuzuna uymaldir.
insanlarin korunmasi ve maddi hasarlarin énlenmesi icin, bu isletme kilavuzunda belirtilen tim
glvenlik uyarilarina kesinlikle uyulmaldir.

Birlikte verilen kilavuzlara, guvenlik ve igletime alma uyarilarina ya da diger tim kilavuzlardaki bilgilere
ve talimatlara uyulmalidir.

Tehlikelerin ve hasarlarin dnlenmesi i¢in bu kurala mutlaka uyulmalidir!

Bunun disinda, gecerli ulusal, yerel ve sisteme 06zel dizenlemeler ve gereksinimler de dikkate
alinmalidir!

Ozel modeller ve yapi varyantlan teknik ayrintilardan farkli olabilir! Belirsizlikler olmasi
durumunda, tip tanimi ve motor numarasi belirtilerek iireticiye danigiimasi énerilir.

Kalifiye kisiler, egitimleri, deneyimleri ve gegerli normlar, kaza énleme talimatlari ve ilgili isletme
kosullari hakkindaki bilgileri temelinde gerekli calismalari yapmaya yetkili kisilerdir.

Ayrica, ilk yardim dnlemleri ve yerel kurtarma ekipmanlari hakkinda bilgi de gereklidir.

Tasima, montaj, kurulum, isletime alma, bakim ve onarim calismalarinin kalifiye personel tarafindan
yapilmasi gereklidir.

Bu sirada 6zellikle agsagidakilere dikkat edilmelidir:

* Guovenli kullanim, montaj, baglanti, cevre ve isletme kosullari hakkinda katalogda, siparis
belgelerinde ve diger urlin belgelerinde bulunan teknik bilgiler

* Yerel, sisteme 6zel diizenlemeler ve gereksinimler

+ Takimlar, kaldirma ve tagima ekipmanlarinin teknige uygun sekilde kullaniimasi

» Kisisel koruyucu ekipmanlarin kullaniimasi

isletme kilavuzu, kolay okunmasi amaciyla olasi yapi varyantlari hakkinda tim ayrintili bilgileri
icermez ve bu nedenle kurulum, isletme ya da bakim hakkinda akla gelebilecek her durumu dikkate
alamayabilir.

Bu nedenle, bu isletme kilavuzu esas olarak sadece yonetmeliklere uygun kullanim sirasinda kalifiye
personel igin gerekli olan bilgileri igerir.

Arizalar Onlemek icin, 6ngérulen bakim ve kontrol hizmetlerinin gerekli egitimi almis kisilerce
yapilmasi gereklidir.

« invertérdeki galisma sirasinda, bu isletme kilavuzuna B1091-1 sayili projelendirme kilavuzu da
dahildir.

» Harici fan mevcutsa, ek isletme kilavuzu dikkate alinmalidir.

* Frenli motorlarda ek olarak fren isletme kilavuzuna dikkat edilmelidir.

isletme kilavuzu ya da projelendirme kilavuzu herhangi bir nedenle kaybolursa, bu belgeler
Getriebebau NORD'tan tekrar temin edilmelidir.
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1.1 Guvenlik ve kurulum bilgileri

Cihazlar, endistriyel ylksek gerilim sistemlerinde kullaniimak Uzere Uretilen ekipmanlardir ve temas
durumunda agir yaralanmalara veya 6lime sebebiyet verebilen gerilim degerlerinde calistirilir.

Cihaz ve aksesuarlari sadece Uretici tarafindan dngérilen amagla kullanilabilir. Cihaz Uzerinde izin
veriimeyen degisikliklerin yapilmasi ve cihazin dreticisinden satin alinmayan ve cihazin Ureticisi
tarafindan tavsiye edilmeyen yedek parcgalarin ve ek tertibatlarin kullanilmasi yangin g¢ikmasina,
elektrik carpmasina ve yaralanmalara yol agabilir.

ilgili tim kapaklar ve koruma tertibatlari kullaniimalidir.

Montaj ve calisma calismalarinin sadece uzman elektrik teknisyenleri tarafindan ve kullanim
kilavuzuna tutarl sekilde uyularak gerceklestiriimesine izin verilir. Bu nedenle, bu kullanim kilavuzunu
ve kullanilan opsiyonlarin ilgili tim ek kilavuzlarini her an ulasilabilecek bir sekilde hazir tutun ve
kullaniciya verin!

Elektrik sistemlerinin kurulmasiyla ilgili yerel talimatlara ve kaza &énleme talimatlarina mutlaka
uyulmalidir.

1.1.1 Kullanilan isaretlerin agiklanmasi

Olime veya cok agir yaralanmalara neden olan direkt bir tehlikeyi
tanimlar.

A TEHLIKE

Oliime veya agir yaralanmalara neden olan muhtemelen tehlikeli bir
durumu tanimlar.

A DiKKAT Hafif veya az miktarda yaralanmalara neden olabilecek muhtemelen
tehlikeli bir durumu tanimlar.

DiKKAT Uriinde veya cevrede hasarlara neden olabilecek muhtemelen zararli bir
durumu tanimlar.

Ei] Bilgi Uygulama 6nerileri ve faydal bilgileri tanimlar.
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DRIVESYSTEMS 1 Genel

1.1.2 Givenlik ve kurulum bilgilerinin listesi

A TEHLIKE Elektrik garpmasi

Motor, tehlikeli gerilimle galistirilir. Belirli elektrikli pargalara (baglanti klemensleri ve besleme hatlari) dokunmak,
olasi 6limcil sonuglara yol agan elektrik carpmasina neden olur.

Motor durdugunda (6rn. bagh bir frekans invertdriinun veya bloke tahrikin elektronik kilidi) da baglanti klemensleri
ve besleme hatlar tehlikeli gerisimler tasiyabilir. Motorun durmasi, cihazi sebekeden elektriksel olarak ayirmayla
ayni anlama gelmez.

Sebeke tarafinda gerilimsiz duruma getirilmis bir tahrikte de bagl bir motor donebilir ve olasi bir tehlikeli gerilim
olusturabilir.

Kurulum islemlerini ve caligsmalari sadece cihaz gerilimsiz duruma getirilmisken (tim kutuplari sebekeden
ayrilmigken) yapin ve motoru durdurun.

5 givenlik kuralina (1. Gerilimsiz duruma getirme, 2. Tekrar agmaya karsi emniyete alma, 3. Gerilimsizlik
durumunu belirleme, 4. Topraklama ve kisa devre yapma, 5. Gerilim altindaki komsu pargalari értme veya
Uzerlerini kapatma) uyun!

A UYARI Agir yiikler nedeniyle yaralanma tehlikesi

Her tiirll tagima ve montaj ¢alismasi sirasinda motorun kendi agirligi dikkate alinmalidir.

Hatali islemler, motorun dismesine veya kontrolsiz sekilde dénmesine ve bununla birlikte darbe, ezilme
nedeniyle insanlarin dlimcil sekilde zarar gérmesine ve bagka fiziksel yaralanmalara neden olabilir. Bunun
disinda, motorda ve gevresinde ciddi maddi hasarlar olugabilir.
Bu nedenle:

— Asih ylk altina girmeyin

— Sadece 6ngoérilen baglama noktalarini kullanin

— Kaldirma araglari ve baglama araclarinin tagsima kapasitesini ve hasarsiz durumda olup olmadiklarini

kontrol edin
— Surekli hareketlerden kaginin
— Kisisel koruyucu donanim kullanin

A UYARI Hareket nedeniyle yaralanma tehlikesi

Belirli kosullar (6rn. besleme geriliminin agiimasi, bir durdurma freninin ¢ozilmesi) altinda motor mili hareket
etmeye baglayabilir. Bu nedenle, bu mille tahrik edilen bir makine (pres / zincir / silindir / fan, vb.) beklenmeyen bir
hareket islemini baslatabilir. Bunun sonucunda igiinci sahislarda da cesitli yaralanma durumlari olugabilir.

Bir anahtarlama islemi yapmadan &énce, tim kisileri uyararak ve tehlike bdlgesinden ¢ikartarak tehlike bélgesini
emniyete alin!

A UYARI Gevsek parcalar nedeniyle yaralanma tehlikesi
Motorda hi¢ gevsek parca bulunmamasina dikkat edilmelidir. Aksi taktirde, tasima ve montaj calismalari veya
calisma sirasinda bu pargalar yaralanmalara neden olabilir.

Siki oturmayan tasima / kaldirma kancalari, tagima sirasinda motorun diigsmesine neden olabilir.

Motor milindeki ayar yaylari, motor mili ddénerken disari firlayabilir.

Gevsek pargalari ve tagima / kaldirma kancalarini sabitleyin veya c¢ikartin, motor milinin (millerinin) Gzerindeki
acikta duran ayar yaylarini gevsemeye karsi emniyete alin veya ¢ikartin.

B 1091 tr-5124 11
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A DIKKAT Yanma tehlikesi

Motorun yiizeyi, 70°C lizerindeki sicakliklara kadar 1sinabilir.
Motora dokunulmasi, ilgili viicut uzuvlarinda (eller, parmaklar, vb.) lokal yaniklara neden olabilir.

Bu tir yaralanmalari 6nlemek igin, galismalara baslamadan o&nce yeterli bir soguma siresinin gegmesi
beklenmelidir - yiizey sicakligi uygun &lgim araglariyla kontrol edilmelidir. Bunun disinda, montaj sirasinda
komsu komsu bilesenler arasinda yeterli bir mesafe birakilmali veya bir temas korumasi éngértlmelidir.

1.2 Kullanim alani
Motorlarin kullaniimasi
Motorlar sadece amaglarina uygun olarak (makinelerin tahrik edilmesi) kullaniimahdir.

Motorlar, en azindan IP 55 koruma tiri ile (koruma tiri igin bkz. Gig etiketi) Uretilmistir. Bu motorlar
toz igeren ya da nemli bir ortama kurulabilir.

Prensip olarak, kullanim ve cevre kosullari gerekli koruma tiriini ve gerekli olabilecek énlemleri
belirler. Disariya yapilacak kurulum ve dikey tasarimlar Orn; mili asadi dogru olan V1 ya da V5 igin,
Getriebebau NORD firmasi su segenegin kullaniimasini énerir.Cift fan kapagi [RDD]

Motorlar &rn. bir koruyucu baslikla yogun giines isinlarina kargi korunmalidir. izolasyon, damlamaya
kargi dayanikhdir.

Kurulum ylksekligi: <1000 m
Cevre sicakligr: -20°C...+40°C

Standart motorlarda, -20°C...++60°C arasinda genisletilmis bir cevre sicakhdi araligina izin verilmistir.
Bu sirada, nominal gug, katalog degerinin % 82'sine dusurulmelidir. Cevre sicakhdinin maksimum
degeri +40°C ve +60°C arasindaysa, gl¢ ¢ekis dederinin enterpolasyonu ters yonde dogrusal olarak
% 100 ve % 82 arasinda olabilir.

Motor baglanti hatlari ve kablo girigleri, = 90°C sicakliklara uygun olmalidir.
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1.3 Elektrik motorlariyla yonetmeliklerine uygun galisma

Tim ¢alismalar sadece sistem gerilimsiz durumdayken yapilmalidir.

1.3.1 Nakliye, depolama

UYARI Diisme tehlikesi

Tasima sirasindaki hatali iglemler, motorun diigsmesine veya kontrolsiiz sekilde ddnmesine ve bununla birlikte
darbe, ezilme nedeniyle insanlarin 8limcil sekilde zarar gérmesine ve baska fiziksel yaralanmalara neden
olabilir. Bunun disinda, motorda ve gevresinde ciddi maddi hasarlar olusabilir.
Bu nedenle:

— Tasima sirasinda, halkali vidalarin mevcut dislerini kullanin (bkz. asagidaki sekil).

— Ek ylkler takmayin! Tagima kancalari sadece motor agirlidi igin tasarlanmisgtir.

— Makine setlerinin (6rn. rediiktér montaj pargalari) tasinmasi i¢in sadece 6ngorilen tagima kancalari ya da

muylulari kullanin!
— Makine setleri sadece miinferit makineye asarak kaldiriimahdir!

Motorda hasar olmasini dnlemek igin, motor uygun kaldirma tertibatlariyla kaldiriimalidir. Teslimatla
motorun igletime almasi arasinda gecen slre uygun kosullarda (kuru, toz ve titresim olmayan
mekanlarda saklama) 4 yildan daha uzunsa, makarali rulmanlar yenilenmelidir. Elverissiz kosullarda
bu sure ciddi oranda kisalir. Gerekirse, korumasiz, islenmis ytzeylere (flanslama yuzeyi, mil ucu, ...)
korozyon koruma maddeleri sirulmelidir. Gerekirse, sarginin izolasyon direnci kontrol edilmelidir
(E3 1.3.9 "izolasyon direncinin kontrol edilmesi").

Normal ¢alismaya oranla ortaya ¢ikan degisiklikler (daha ¢ok akim ¢ekisi, daha ylksek sicakliklar ya
da titresimler, alismamis sesler ya da kokular, denetim tertibatinin tepki vermesi, vb) calismanin
kisitlanmasindan anlasilabilir. insanlara zarar gelmesi ya da maddi hasarlarin énlenmesi icin, yetkili
bakim personeli bu degisiklik hakkinda hemen bilgilendiriimelidir.

Slphe durumunda, sistemin durumu izin verirse motoru hemen kapatin.
Tasima igin halkali vidalarin takilmasi

Motor boyutuna bagl olarak, tasima icin 6éngérilen halkali vidalarin sayisi, pozisyonu ve dis ebadi
degisir.

Boyut Dis Konum
63
71
80 M6 2,4
90 M8 1,2,3,4
100 M8 1,2,3,4
100 APAB M8 2,4
112 M8 1,2,3,4
132 M10 1,2,3,4
160 M12 1,2,3,4
180 M12 1,2,3,4
200X M12 1,2,3,4
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1.3.2 Kurulum

* Vidalanmis kaldirma kancalari kurulumdan sonra sikilmali ya da ¢ikartiimalidir!

» Dizgin c¢alisma: Kavramanin dogru sekilde hizalanmasi ve tahrik elemanindaki (kavrama, kayis
kasnaklari, fan, ...) balansin iyi sekilde alinmasi, dizgiin ve titresimsiz bir calisma igin 06n
kosullardir.

* Duruma bagl olarak, tahrik ¢ikis elemaniyla birlikte motordaki balansin komple alinmasi gerekli
olabilir.

* Klemens kutusunun st pargasi ve klemens kutusu konumu 4 x 90 derece dénddrtlebilir.

+ |EC B14 motorlarda, gerekmemesi durumunda dahi her doért sabitleme civatasi da flans yatagi
kanadina vidalanmalidir! Sabitleme civatalarinin digleri 6rn. Loctite 242 gibi bir izolasyon maddesi
ile yerlestiriimelidir.

UYARI Elektrik carpmasi

Yatak kanatlarina maksimum vidalama derinligi, 2 x d'dir. Daha uzun civatalarin kullanilmasi durumunda, motor
sargisina zarar verme olasiligi bulunmaktadir. Bu nedenle, muhafazaya bir potansiyel sirikleme ve temas
durumunda elektrik carpma tehlikesi bulunmaktadir.

* Kurulum ve isletime almadan 6nce motora hasar kontroll yapilmalidir. Hasarli bir motorun igletime
alinmasina izin verilmez.

» D&nen miller ve kullaniimayan mil uglari temasa karsi gtvenli sekilde korunmahdir. Kullaniimayan
ayar yaylari digari firlamaya karsi emniyete alinmalidir.

* Motor, kurulum yeri igin uygun olmalidir. (normatif gereklilikler, ortam kosullari, kurulum yiksekligi)

» Motorlarin ylzeyleri ¢alisma sirasinda ¢ok sicak olabilir. Temas veya kurulum ortamini tehlikeye
sokma tehlikesi mevcutsa, uygun koruma énlemleri alinmahdir.

1.3.3 Balans alma, tahrik cikis elemanlan

Tahrik ¢ikis elemanlari (kavrama, kayis kasnaklari, digli ¢ark, ...) uygun bir ekipmanla sikiimali ve
cikartiimalidir. Standart olarak, rotorlarin balansi yarim kama balansinda alinmistir. Tahrik ¢ikisg
elemanlarinin motor miline takilmasi sirasinda uygun balans tiiriine dikkat edilmelidir! Tahrik
cikis elamanlarinin balansi DIN ISO 1940'a gore alinmahidir!

Tahrik ¢ikis elemanlarinin temas korumasina yonelik gerekli genel dnlemlere dikkat edilmelidir. Bir
motor tahrik ¢ikis elemani olmadan igletime alinirsa, ayar yayi disari savrulmaya karsi emniyete
alinmalidir. Bu, mevcut olabilecek ikinci bir mil ucu igin de gecerlidir. Alternatif olarak ayar yayi
cikartiimalidir.
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1.3.4 Hizalama

Ozellikle direkt kavramada, motorun milleri ve tahrik edilen makine eksenel ve radyal olarak birbirine
hizalanmalidir. Dogru yapilmamis bir hizalama islemi, rulman hasarlarina, asiri titresimlere ve mil

kirilmasina neden olabilir.

1.3.5 Tabhrik cikis milleri

A tarafindaki motor mili ucunun izin verilen maksimum eksenel (Fa) ve capraz kuvvetleri (Fr), asagida
belirtilen tablodan 6grenilmelidir. Capraz kuvvet (Fr) E/2 uzunlugundan daha buyuk bir mesafede etki

ediyorsa, Getriebebau NORD ile géristimelidir.

Tip Fr [N] Fa [N]
63 530 480
71 530 480
e 80 860 760
R 90 910 810
EfR? &
e 100 1300 1100
A 112 1950 1640
D = 132 2790 2360
1 160 3500 3000
s = 180 . 3500 3000
180 5500 4000
200. 5500 4000
225 8000 5000
250 8000 5000

B tarafindaki mil ucu igin eksenel (Fa) ve ¢apraz kuvvetlere (FRr) izin verilmez.

DIKKAT! Montaj pargalar sirtinmeye (izin verimeyen diizeyde yiiksek sicaklik tehlikesi ve kivilcim
olusma tehlikesi!) ve sogutma igin gerekli sojutma havasi akiminin engellenmesine neden

olmamalidir.

B 1091 tr-5124

15



Motorlar — igletme ve montaj kilavuzu DRIVESYSTEMS
1.3.6 Nominal degerlerde maksimum termik genlesme
Boyut Mil Govde uzunlugu Govde capi
[mm)] [mm] [mm)]
63 0,19 0,39 0,28
7 0,22 0,47 0,31
80 0,25 0,53 0,36
920 0,30 0,62 0,40
100 0,35 0,69 0,45
112 0,36 0,78 0,50
132 0,46 0,91 0,60
160 0,57 1,04 0,73
180 . 0,62 1,04 0,73
180 0,67 1,26 0,82
200 . 0,67 1,26 0,82
225 0,85 0,58 0,41
250 0,85 0,58 0,41

16
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1.3.7 Elektrik baglantisi

Baglanti hatlari, vidall kablo baglantilariyla klemens kutusuna sokulmaldir. Klemens kutusu toz ve su
gecirmez sekilde kapatilmis olmalidir. Sebeke gerilimi ve sebeke frekansi, tip etiketindeki verilerle ayni
olmahdir. +% 5 gerilim veya +% 2 frekans sapmasina, gii¢ azalmasi olmadan izin verilmektedir.
Klemens kutusu koprilerinin baglantisi ve duzeni, klemens kutusunda bulunan salt resminden

alinmalidir.

Yardimci klemenslerin adlarini agsagidaki tabloda bulabilirsiniz.

Yardimci klemens adi

Fren 2: BD3-BD4

Ek tertibatlar Yardimci klemenslerin isaretlenmesi Not
EN 60034-8
PTC termistori TP1-TP2 Kapatma
1TP1 - 1TP2 Uyar Sargi 1
2TP1 -2TP2 Kapatma Sargi 1
3TP1 -3TP2 Uyar Sargi 2
4TP1 - 4TP2 Kapatma Sargi 2
Opsiyon: TF STP1 - 35TP2 Fren
Bimetal sicaklik monitori 17811782 Uyar Sarg| 1
2TB1 - 2TB2 Kapatma Sargi 1
Normalde kapali devre
Obsivon: TW 3TB1 - 3TB2 Uyar Sargi 2
pstyon: 4TB1 -4TB2 Kapatma Sargi 2
Bimetal sicaklik monitori 1TM1 - 1TM2 Uyar Sargi 1
Normalde acik devre 2TM1 - 2TM2 Kapatma Sargi 1
3TM1 — 3TM2 Uyar Sargi 2
4TM1 - 4TM2 Kapatma Sargi 2
PT100/ PT1000 1R1-1R2 Sargi 1 (U fazi)
2R1-2R2 Sargi 1 (V fazi)
3R1-3R2 Sargi 1 (W fazi)
KTY (+) 4R1 -4R2 () Sargi 1
Silisyum sicaklik sensorii (+) 5R1 -5R2 (-) Sargi 2
Motor isiticisi 1HE1 — 1HE2 Motor isiticisi
Opsiyon: SH 2HE1 - 2HE2 Fren isiticisi
Kondansator 1CA1 - 1CA2 1. galisma kondansatériinde
Motor modeli: 2CA1 - 2CA2 2. galisma kondansatériinde
EAR/EHB/EST 3CA1-3CA2 1. ilk hareket kondansatérinde
4CA1 —-4CA2 2. ilk hareket kondansatérinde
DC freni BD1-BD2
Opsiyon: BRE...
Opsiyon: DBR... Fren 1: BD1-BD2

B 1091 tr-5124
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1.3.8 Frekans invertori ile calisma

SK 63 /. — SK 250/. tipindeki AC akim asenkron motorlari, DIN EN 60034-18-41'e (2014) uygun olarak
gerilim ara devresi invertdrlerinde ¢galisma igin siniflandiriimistir.

Latfen kullanilan frekans invertoriiniin isletme kilavuzuna dikkat edin.

NORD tarafindan kullanilan izolasyon sistemi; uygun cilali bakir kablo, bir faz yalitimi, homojen bir
emdirme, toprak izolasyonu olarak bir kanal kaplamasindan olusur ve standart modelde, gerilim ara
devresi invertorine yonelik ylksek gereklilikleri kargilamak igin tasarlanmistir.

izin verilen frekans invertdri giris gerilimi 500 V + %10'dur. 750 V DC ustiindeki ara devre
gerilimlerine izin verilmemektedir. Calisma sicakligindaki durumda invertér, kablo ve motor sistemi
nedeniyle olusan gerilim pikleri nedeniyle asagidaki degerler agiimamalidir.

Gerilim artis slresine bagl olarak izin verilen darbe gerilimi

1650

1600 —

1550
— -"'/
S 1500 /
£ 140 £
g /
@ 1400 4 iUmax= 1600 %, dufdt max:11 ks r
S /]
Q 1350

Sm 30m  50m 100m
1300 | ! | | |
0 0.2 0.4 0B 0.3 1 1,2 1.4 16 18 2

Gerilim artigi [us]

Degerler izin verilen araligin disindaysa, du/dt veya sinls filtreleri kullanilabilir (ek gerilim disusiine
dikkat edin).

Diyagramdaki hat uzunluklari oryantasyon amaglhdir ve somut kosullardan farkl olabilir.
Prensip olarak tesisatin EMU’ya uygun olmasina dikkat edilmelidir.

Basta izin verilen maks. devir, termik tasarim ve mimkin olan torklar olmak Uzere frekans
invertérundeki calismaya yonelik ek bilgileri M7000 NORD motor katalogunda bulabilirsiniz.
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(AB) 2019/1781 uyarinca gii¢ kayiplari

Asagidaki genel bakisi, "(AB) 2019/1781 uyarinca nominal ¢ikis gucundeki (devir - tork) yuzde (%)
cinsinden gug kayiplari" baslikli bélimde bulabilirsiniz.

Motor tipi Bagil kayiplar
(Devir/Tork)
Frekans 25/25 25/100 50/25 50/50 50/100 90/50 90/100

[Hz] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
63SP/4 50 201 41,3 21,8 26,1 42,9 30,0 47,0
63SP/4 60 16,6 32,6 17,8 23,3 34,7 27,7 40,6
63LP/4 50 18,3 38,1 19,6 23,5 38,5 26,9 41,2
63LP/4 60 18,6 31,4 20,0 23,0 33,0 27,0 36,8
71SP/4 50 9,6 24,7 12,1 15,1 27,3 20,4 33,2
71SP/4 60 9,2 19,6 12,1 14,5 23,2 21,4 30,4
71LP/4 50 9,4 27,8 12,0 15,5 29,3 20,6 34,2
71LP/4 60 9,0 20,9 11,9 14,5 24,5 21,0 31,5
80SP/4 50 54 19,4 6,6 9,1 20,0 11,3 21,8
80SP/4 60 5,0 14,3 6,2 8,1 15,4 11,0 18,6
80LP/4 50 4,0 17,2 4,9 7,2 17,3 9,2 19,0
80LP/4 60 3,7 12,3 4,7 6,4 13,2 8,9 15,9
90SP/4 50 2,5 9,9 4,5 6,2 14,0 8,1 16,0
90SP/4 60 3,2 10,1 4,3 57 11,1 8,3 13,8
90LP/4 50 3,2 16,7 4,0 6,1 15,8 7,6 16,9
90LP/4 60 29 11,4 3,8 53 11,8 7,3 13,9
100LP/4 APAB 50 2,6 10,4 3,5 4,7 10,8 6,9 13,3
100LP/4 APAB 60 24 7,9 3,7 4,4 9,3 71 11,7
100AP/4 APAB 50 2,0 11,4 2,9 4,4 11,7 6,0 13,5
100AP/4 APAB 60 1,8 7,9 2,6 3,5 8,6 5,8 10,9
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Motor tipi Bagil kayiplar
(Devir/Tork)
Frekans 25/25 25/100 50/25 50/50 50/100 90/50 90/100

[Hz] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
112MP/4 50 2,1 11,2 2,8 4.1 11,3 57 12,4
112MP/4 60 1,9 7,8 2,9 3,8 8,7 5,6 10,7
132SP/4 50 1,7 7,3 2,7 3,5 8,1 53 10,1
132SP/4 60 1,8 5,5 2,7 3,4 6,6 6,1 9,2
132MP/4 50 1,8 8,3 2,4 3,5 8,8 5,0 10,6
132MP/4 60 1,7 6,0 2,5 3,2 6,8 57 8,9
160SP/4 50 1,2 6,1 1,6 2,5 6,5 3,9 8,3
160SP/4 60 1,1 4,5 1,9 2,5 5,2 4.4 7,8
160MP/4 50 1,1 6,4 1,6 2,6 6,7 3,7 8,0
160MP/4 60 0,9 4,6 1,5 24 5,0 3,8 6,3
160LP/4 50 1,1 5,9 1,6 2,4 6,6 3,4 8,5
160LP/4 60 1,0 41 1,7 2,2 4,9 3,5 6,5
180MP/4 50 1,1 4.3 1,4 2,0 4.8 2,9 6,2
180MP/4 60 0,9 3,3 1,4 1,9 4.4 2,8 57
180LP/4 50 0,8 4.8 1,1 1,7 49 2,5 54
180LP/4 60 0,7 3,5 1,1 1,6 41 2,1 47
225RP/4 50 0,7 3,7 1,2 1,6 4.1 2,8 53
225RP/4 60 0,7 2,8 1,2 1,7 3,8 3,6 52
225SP/4 50 0,7 3,8 1,0 1,6 4,2 2,4 4,8
225SP/4 60 0,6 2,9 0,9 1,4 3.4 1,8 5,0
225MP/4 50 0,6 3,7 0,8 1,3 3,9 2,0 4,6
225MP/4 60 0,6 2,8 0,8 1,3 3,0 23 3,6
250WP/4 50 0,5 4,2 0,7 1,3 4,5 1,5 53
250WP/4 60 0,5 3,0 0,7 1,2 3.4 1,9 43

20
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1.3.9 izolasyon direncinin kontrol edilmesi

Motorun ilk igletime alinmasindan 6nce, uzun sireli depolamadan ya da beklemeden (yaklasik 6 ay)
sonra, sarginin izolasyon direnci belirlenmelidir. Olgiim sirasinda ve 6lgimden hemen sonra,
klemenslerde kismen tehlikeli gerilim bulunmaktadir ve klemenslere temas edilmemelidir.

izolasyon direnci

Yeni, temizlenmis, onariimis sargilarin gévdeye dogru ve kendi aralarindaki izolasyon direnci 200 MQ
Uzerindedir.

Olgiim

400 V kadar calisma gerilimindeki sargilarda gévdeye dogru izolasyon direnci 500 V DC gerilimle
Olgulmelidir. 725 V'a kadar galisma gerilimlerinde 1.000 V DC gerilimle dlgim yapilmalidir. Sargilarin
sicakligi, 25°C'de + 15°C olmalidir.

Kontrol

Yeni temizlenmis sargida ya da uzun slre depolanmis ya da beklemis ve onarilmis bir motorda
govdeye dogru izolasyon direnci 50 MQ'dan dlsiikse, bunun nedeni nem olabilir. Bu durumda sargilar
kurutulmahdir.

Daha uzun bir ¢alisma siiresinden sonra izolasyon direnci disebilir. Olglilen deger 50 MQ'un altindaki
kritik izolasyon direncinin altina inmedigi stirece motor calistirlmaya devam edebilir. Degerin altina
inilirse, bunun nedeni belirlenmeli, gerekirse sargilar ya da sargi bélumleri onarilmali, temizlenmeli ya
da kurutulmahdir.

1.3.10 igletime alma

i) Bilgi Elektromanyetik uyumluluk

NORD motorlari, 2014/30/EU sayilh AB-ydnetmeligine uygundur. Montaj ve kurulum calismalari, izin verilmeyen
parazit yayinlarina neden olmamalidir. Parazit dayanimi saglanmis olmalhdir.

Parazit yayinlari: Cok farkh torklarda (6rn. bir pistonlu kompresoériin tahrik edilmesi sirasinda),
harmonikleri izin verilmeyen bir sebeke etkisine ve bununla birlikte izin verilmeyen parazit yayinlarina
neden olabilecek sinus seklinde olmayan bir motor akimi olusur.

invertérle besleme durumunda, invertér modeline (tip, parazit 6nleme énlemleri, Uretici) bagh olarak
farkl parazit yayinlari ortaya cikar. invertdr ireticisinin elektromanyetik uyumluluk uyarilarina mutlaka
uyulmalidir. Uretici ekranli bir motor hatti dnerirse, ekranlama, motorun metal klemens kutusuna
(metalden Uretilmis EMV vidali kablo baglantisi) blylk ylzeyli bir sekilde iletken olarak baglanmissa
en yuksek etkiye sahiptir. Yerlesik sensoérli (6rn. PTC termistorleri) motorlarda, sensér hattinda
invertdr nedeniyle parazit gerilimleri olusabilir.
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Parazitlere dayanma o6zelligi Yerlesik sensorli (6rn. PTC termistorleri) motorlarda, isletmeci, uygun
sensor sinyal hattini (gerekirse ekranli, motor besleme hatti gibi baglanti) ve degerlendirme cihazini
segerek yeterli parazitlere karsi dayanma o6zelligi saglamalidir. Devreye almadan 6nce, invertorin
isletme kilavuzu ya da diger tim kilavuzlardaki bilgilere ve talimatlara uyulmalidir! Motorlarin
takilmasindan sonra, motorlarin kusursuz calisip galismadigi kontrol edilmelidir! Frenli motorlarda,
bunun disinda frenin kusursuz ¢alisip ¢alismadigi kontrol edilmelidir.

1.3.11 Tasfiye

DIKKAT Cevreye zarar verme

Uriin teknige uygun sekilde tasfiye edilmezse, gevre zarar gérebilir.
» Teknige uygun tasfiye yapiimasini saglayin
* Yerel, glincel diizenlemelere uyun

igerik maddeleri: Aliminyum, demir, elektronik parcalar, plastikler, bakir

Ldtfen ek olarak aksesuarlarin dokimantasyonuna dikkat edin.
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2 Bakim ve periyodik bakim

A\ TEHLIKE Elektrik carpmasi

Motor, tehlikeli gerilimle galistirihir. Belirli elektrikli pargalara (baglanti klemensleri ve besleme hatlari) dokunmak,
olasi 6limcul sonuglara yol agan elektrik carpmasina neden olur.

Motor durdugunda (6rn. bagh bir frekans invertoriiniin veya bloke tahrikin elektronik kilidi) da baglanti klemensleri
ve besleme hatlar tehlikeli gerisimler tagiyabilir. Motorun durmasi, cihazi sebekeden elektriksel olarak ayirmayla
ayni anlama gelmez.

Sebeke tarafinda gerilimsiz duruma getirilmis bir tahrikte de bagl bir motor donebilir ve olasi bir tehlikeli gerilim
olusturabilir.

Kurulum islemlerini ve calismalari sadece cihaz gerilimsiz duruma getirilmisken (tim kutuplari sebekeden
ayrilmigken) yapin ve motoru durdurun.

5 guvenlik kuralina (1. Gerilimsiz duruma getirme, 2. Tekrar agmaya karsi emniyete alma, 3. Gerilimsizlik
durumunu belirleme, 4. Topraklama ve kisa devre yapma, 5. Gerilim altindaki komsu pargalari 6rtme veya
Uzerlerini kapatma) uyun!

A UYARI Hareket nedeniyle yaralanma tehlikesi

Belirli kosullar (6rn. besleme geriliminin agilmasi, bir durdurma freninin ¢6zilmesi) altinda motor mili hareket
etmeye baglayabilir. Bu nedenle, bu mille tahrik edilen bir makine (pres / zincir / silindir / fan, vb.) beklenmeyen bir
hareket islemini baslatabilir. Bunun sonucunda (giinci sahislarda da gesitli yaralanma durumlari olugabilir.

Bir anahtarlama islemi yapmadan &6nce, tim Kkisileri uyararak ve tehlike bolgesinden ¢ikartarak tehlike bdlgesini
emniyete alin!

2.1 Giivenlik onlemleri

Motordaki ya da cihazdaki her ¢calismadan 6nce, fakat ozellikle aktif pargalarin kapaklarini agmadan
once motor, kurallara uygun bir sekilde gerilimsiz duruma getirilmelidir. Ana akim devrelerinin yaninda,
mevcut olabilecek ek ve yardimci akim devrelerine de dikkat edilmelidir.

En gecerli "5 glvenlik kurali”, érn. DIN VDE 0105'e gore:

» Gerilimsiz duruma getirme

» Tekrar galistirmaya karsi emniyete alma

+ Tdm kutuplarda gerilimsizlik durumunu belirleme

* Topraklama ve kisa devre yapma

» Gerilim altindaki komsu pargalari 6rtme ya da kapatma

Yukarida belirtilen 6nlemler, ancak bakim galismalari tamamlandiktan sonra geri alinmalidir.
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Motorlar dizenli araliklarla ve teknige uygun olarak muayene edilmelidir, gegerli ulusal normlara ve
talimatlara uyulmaldir. Bu sirada, 6zellikle mekanik hasarlar, bos sogutma havasi yollari, dikkati
ceken sesler ve teknige uygun bir elektrik baglantisina dikkat edilmelidir.

Normlara uygun, piyasada bulunan ve es deger pargalar istisna olmak Uzere, yedek parga olarak
sadece orijinal yedek pargalar kullaniimalidir!

Ayni yapidaki motorlarin pargalarinin degistiriimesine izin verilmez.

i) Bilgi Kondensat delikleri

Motorlar kapali yogusma delikleriyle Uretilmisse, birikmis olabilecek kondensatin disari akabilmesi icin bu delikler
belirli araliklarla agilmalidir. Kondensat delikleri her zaman motorun en algak noktasina yerlestiriimistir. Motorun
montaji sirasinda, kondensat deliklerinin altta ve kapali olmasina dikkat edilmelidir. Agik kondensat delikleri,
koruma tiriiniin diismesine neden olur!

2.2 Rulman degistirme araliklar

IEC motorlarinda ¢alisma saati [s] cinsinden rulman degistirme aralidi, normal ¢alisma kosullarinda,
motor yatay konumdayken, sogutma suyu sicakhgdi ve motor devrine bagh olarak su sekildedir:

25°C 40°C 60°C
1.800 dak-1'e kadar yaklasik 40.000 saat yaklasik 20.000 saat yaklasik 8.000 saat
3.600 dak-1'e kadar yaklasik 20.000 saat yaklasik 10.000 saat yaklasik 4.000 saat

Rediktér direkt montajinda ya da 6rn. dikey motor kurulumu, buyik titresim ve darbe yUkleri, sikga
yedek mod, vb. gibi 6zel calisma kosullarinda, yukarida belirtilen c¢alisma saatleri ciddi oranda
kisalabilir. Bilyeli rulmanlar dayanma dmdrleri boyunca yaglanmigtir.

2.3 Periyodik bakim araliklari

Motor, her hafta veya her 100 galisma saatinde bir alisiimamis rulman sesleri ve/veya titresimler
agisindan kontrol edilmelidir.

Makarali rulmanlari en azindan 10000 saatlik bir aralikta kontrol edin ve gerekirse degistirin. Aralik,
¢alisma kosullarina bagh olarak kisalabilir.

DIKKAT

invertér modunda yatak hasarlari

invertér modunda, uygun olmayan kosullarda yataklarin zarar gérmesine neden olan yatak akimlari
olugabilir. Zararl yatak akimlari uygun teknik dnlemlerle dnlenebilir.

» Mil geriliminin efektif degeri 250 mV'’yi agmamaldir.

Gerekirse NORD servisiyle gorugun.

Ek olarak; elektrik baglantilari, kablolar ve bukulu kablolar ile fanlar saglamlik ve hasar agisindan
kontrol edilmelidir. Bunun diginda, izolasyon sisteminin islevi kontrol edilmelidir.

Mil sizdirmazlik kegeleri her 10.000 saatte bir degistiriimelidir.
Motorun ylzeyinde sogumayi olumsuz etkileyebilecek toz birikintileri bulunmamalidir.

Her 5 yilda bir motorun genel revizyonu yapiimalidir!
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2.4 Genel revizyon
Bu amagla motor dagitiimalidir. Asagidaki ¢alismalar yapilmalidir:

» Tum motor pargalari temizlenmelidir

» Tum motor pargalarina hasar kontroli yapilmalidir
» Hasarli tim pargalar yenilenmelidir

+ Tdm makarali rulmanlar yenilenmelidir

» TuUm contalar ve mil kegeleri yenilenmelidir

» Sargida izolasyon direnci 6lgim{ yapilmalidir

Genel revizyon, gerekli donanima sahip bir uzman atdlyede kalifiye personel tarafindan yapilmaldir.
Genel revizyonun NORD servisine yaptirilmasini éneriyoruz.

Tahrik 6zel gevre kosullarina maruz kaliyorsa, yukarida belirtilen araliklar ciddi oranda kisalabilir.
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3 ATEX -Patlama tehlikesi altindaki ortam

3.1 Arttinlmis giivenlik Ex eb atesleme korumasi ist-tiiriindeki motorlar

A\ TEHLIKE Patlama tehlikesi

Tum calgmalar, makine hareketsizken ve sadece sistem gerilimsiz durumdayken
yapilmalidir.

Motorun iginde, gdvdenin izin verilen maksimum ylzey sicakhgindan daha ylksek olan
sicakliklar olugabilir. Bu nedenle, motor, patlama tehlikesi altindaki atmosferde agilmamalidir!

Buna uyulmamasi, patlayici atmosferin tutusmasina neden olabilir.

Motorun sogumasini kisitladiklari igin, izin veriimeyen asir toz birikintileri 5nlenmelidir!

Ornegin fan kapaginin kismen veya genis yiizeyli sekilde értiilmesi veya fan kapaginin igine
disen yabanci nesneler nedeniyle sogutma havasi akiminin énlenmesi veya kesilmesi, yeterli
bir sogutma saglamak i¢in dnlenmelidir.

Sadece patlama tehlikesi altindaki bdélge icin onaylanmis vidali kablo baglantilar ve
rediksiyon elemanlari kullaniimahdir.

Kullaniimayan tim kablo girigleri, patlama tehlikesi altindaki bdlge igin onaylanmis vidal kér
baglantilarla kapatilmalidir.

Sadece orijinal contalar kullaniimalidir.

Buna uyulmamasi, patlayici atmosferin tutusma riskini arttirir.

Bu motorlar icin asagidaki tamamlayici bilgiler ve 6zel gereklilikler s6z konusudur!

Motorlar Bolge 1'de kullanim i¢in uygundur ve cihaz grubu Il, Kategori 2G'ye uygundur ve -20°C ila
+40°C arasindaki bir ¢cevre sicakliginda kullanilabilir.

Tip eki: orn.: 80 L/42G TF

2G
isaretleme: C € @ 112G Ex eb IIC T3 Gb
0102

DIKKAT

Motora eklenen parcgalar

Patlamaya karsi korumali elektrik motorlari, genellikle érnedin bir rediktor veya fren gibi eklenen
bilesenler ve cihazlarla birlikte teslim edilir.

+ Motordaki isarete ek olarak, eklenen bilesenler ve cihazlardaki tim isaretlere de dikkat edin. Bu
nedenle komple tahrike yonelik olarak ortaya g¢ikan kisitlamalari dikkate alin.

Patlamaya musait gaz karisimlari ya da toz konsantrasyonlari, makinelerin sicak, gerilim ileten ve
hareketli parcalariyla baglantili olarak adir ya da 6lumcul yaralanmalara neden olabilir.
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Patlama tehlikesi altindaki bolgelerde artan tehlike, genel guvenlik ve igletime alma uyarilarina
Ozellikle uyulmasini gerektirir. Yetkili kigilerin ulusal ve lokal yonetmeliklere goére kalifiye olmasi
gerekir.

Patlamaya karsi korunan, Ex eb atesleme korumasi tlrindeki elektrikli makineler, EN 60034
(VDE 0530) sowie EN IEC 60079-0:2018 und EN IEC 60079-7:2015/A1:2018 serilerinin normlarina
uygundur. Patlama tehlikesinin derecesi, bdlge dagihmini belirler. DIN EN 60079, Bélum 10 bu
konuda bilgi verir. Bélge kategorisi isletmecinin sorumlulugundadir. Patlama tehlikesi altindaki bdlgeler
icin onaylanmamis motorlarin patlama tehlikesi altindaki bélgelerde kullaniimasi yasaktir.

3.1.1 Kablo girisi

Kablo girisleri, patlama tehlikesi olan bdlge igin onaylanmis olmalidir. Kullaniimayan delikler onayli kér
tapalarla kapatiimahdir. Montaj hatlarinin baglanmasi sirasinda, sikistirma kolu ve sikistirma pimine
esit yik binmesi ve bu parcalarin higbir sekilde deforme olmamasi i¢in, motor klemensleri ve toprak
hattindaki baglantilar U seklinde bukulmusg hatlarla ilgili klemensin altina yerlestiriimelidir. Alternatif
olarak, baglantilar bir kablo pabucuyla yapilabilir. Hatlarin termik gereklilikleri karsilanacak ise, bu
gereklilikler motor bilgi etiketinden égrenilmelidir.

Govde 63 ile 132 arasinda, klemens kutusundaki topraklama hattinin baglantisi igin yalitimh bir kablo
pabucu kullaniimalidir.

Klemens levhasi saplamasinin somunlari agagidaki tabloya gore sikilmalidir.

Klemens levhasi baglantilarinin sikma torklari
@ Dis capi M4 M5 M6 M8

Sikma torku (Nm) 1,2 2,0 3,0 6,0

Aliiminyum baglanti iletkenlerinin kullaniimasina izin verilmemektedir.

3.1.2 Vidal kablo baglantilari
Ex eb atesleme korumasi tlrindeki her motor, belgeli bir vidali kablo baglantisiyla teslim edilir.
Birlikte teslim edilen vidal kablo baglantisinin kullanilmasi durumunda, daire seklinde kablo kesitine

sahip kablolar kullaniimalidir. Kablo vida baglantisinin sikistirma somunlari asagidaki tabloya goére bir
torkla sikilmahdir.

Sikistirma somununun sikma torklari

Vidali kablo baglantisi M20x1,5 M25x1,5 M32x1,5 M40x1,5

Sikma torku (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0

2014/34/EU yénetmeligine gére radyoaktif veya radyoaktik olmayan materyaller izin verilen rediktorler
ve / veya kablo baglantilari Koruma tipi Ex eb uygundur. Bu sirada, belgelenmis minimum 80°C'lik bir
sicaklik gereklidir.

Baglanti sirasinda, gerilim ileten pargalardan gdévde potansiyelli parcalara ya da gerilim ileten
pargalarin kendileri arasinda izin verilen 10 mm'lik hava yollari ve izin verilen 12 mm'lik kagak
yollarinin altina inilmemelidir.

Klemens kutusu kapatilmadan 6énce, klemenslerin tim somunlarinin ve toprak hatti baglantisinin
civatasinin sikilmis oldugundan emin olunmaldir. Klemens kutusu contalari ve kablo vida
baglantisinin contalari siki oturmali ve higbir sekilde hasarli olmamahdir.
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3.1.3 Klemens kutusu kapagi contasi

Klemens kutusu kapagi contasi, kaybolma emniyeti saglanmis sekilde klemens kutusu kapagina
takilmistir. Contayi degistirirken lltfen sadece bir orijinal conta kullanin.

Klemens kutusu bir montaj, bakim, onarim, hata arama veya revizyon kapsaminda agilirsa, ¢alismalar
tamamlandiktan sonra klemens kutusu kapadi yerine sabitlenmelidir. Contanin ylzeyi ve klemens
kutusu cergevesinin sizdirmazlik yizeylerinde hi¢ kir olmamalidir.

Klemens kutusu kapagi civatalari asagida belirtilen sikma torkuyla sikilmahdir.

Klemens kutusu kapagi civatalarinin sikma torklari
@ Dis capi M4 M5 M6 M8

Sikma torku (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,56-2,5 3,0-5,0

3.1.4 Motor konumu - IM V3, IM V6 ozellikleri

Orn. IM V3, IM V6 tasarimindaki tist mil ucunda, motorlara isletmeci / kurulum personeli tarafindan,
yabanci maddelerin motor fani kapagina dismesini 6nleyen bir kapak takilmalidir (Bkz. EN IEC
60079-0:2018). Bu kapak, motorun kendi fani tarafindan sogutulmasini engellememelidir. Orn. IM V1,
IM V5 tasarimindaki alt mil ucunda (AS, egim agisi 20° ila 90°), motorlar genel olarak fan kapagindaki
bir koruyucu baslikla dretilmelidir. 20° altindaki bir edim agisinda, yukarida belirtilen kosullari
karsilayan uygun bir koruma tertibati isletmeci / kurulum personeli tarafindan 6ngérilmelidir.

ikinci mil ucunda bir el garkina izin verilmemistir.

3.1.5 Diger calisma kosullari:
Motorlar, 6nemli kalkis 1sisi olusmayan kesintisiz ¢alisma ve tekrarlanan kalkislar igin tasarlanmistir.

Isinmanin izin verilen sinirlar iginde kalmasi i¢in, EN 60034-1'deki (VDE 0530 Boélim 1) A bolgesine -
Gerilim = % 5, Frekans £ % 2, egri formu, sebeke simetrisi - uyulmalidir. Nominal degerlerden daha
biylk sapmalar, elektrikli makinenin isinmasini izin verilmeyen sekilde arttirabilir.

Motorun glg etiketinde belirtilen sicaklik sinifi, en azindan ortaya gikabilecek gazin sicaklik sinifiyla
ayni olmalidir.

Frekans invertdérindeki calisma sirasinda hasarli yatak akimlari énlenmelidir. Bunun nedeni, ¢ok
yuksek mil gerilimleri olabilir.

Mil geriliminin efektif degeri (RMS) 250 mV'u asarsa, izin verilen teknik dnlemler alinmalidir. Gerekirse
NORD servisiyle gorusin. Buna ek olarak ilgili PTB bilgi formlarina da dikkat edin. Bu formlarda, diger
bilgilerin yaninda izin verilen frekans karakteristik egrileri de bulunabilir.
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3.1.6 Koruma tertibatlari

Her makine, akima bagh olarak gecikmeli, bir onayli kurulus tarafindan ¢alisma kontroli yapiimis ve
VDE 0660'a gore faz kesilme korumasi ile ya da es degerde bir tertibatla tim fazlarda izin verilmeyen
isinmaya karsi korunmalidir. Koruma tertibati nominal akima ayarlanmalidir. Uggen devredeki
sargilarda, tetikleyiciler sargi hatlariyla seri baglanir ve 0,58-kat nominal akima ayarlanir. Bu baglanti
mimkiin degilse, ek koruma énlemleri gereklidir (Orn; termik makine korumasi).

Koruma tertibati, bloke olmus rotorlarda ilgili sicaklik sinifi igin belirtilen te-siresi icinde kapanmalidir.

Agir kalkis icin elektrikli makineler (¢calismaya baslama slresi > 1,7 x te-sliresi) AB tip kontrol
sertifikasindaki bilgilere uygun olarak bir kalkis denetimiyle korunmalidir.

PTC termistorli sicaklik sensorlii sarginin direkt sicaklik denetimi ile termik makine korumasina,
sadece belgeli ve glg etiketinde belirtiimigse izin verilir.

PTC termistorli sicaklik sensérine 30 V'tan blylk bir gerilim vermeyin!

Sadece PTC termistorli sicaklik sensérl ile korumada, onayli kurulusun fonksiyon testi yapilmis,
belgeli bir PTC tetikleme cihazi kullaniimalidir. PTC tetikleme cihazi asagidaki koruma tirl isaretine
sahip olmalidir:

@ I1(2) G

Motor korumasi hakkinda bilgiler

Tip etiketi ornegi: Tip etiketi 6rnegi:
Sicaklik sensoru tizerinden bagimsiz koruma yok Sicaklik sensoéru Gizerinden bagimsiz koruma

Dikkat, Tehlike! tA siresi tip etiketinde belirtimezse, Bagimsiz koruma olarak PTC termistoriine izin
PTC termistoriine bagimsiz koruma olarak izin verilmez.

verilmez.

Motor, mutlaka bir test merkezi tarafindan
belgelenmis bir motor koruma roélesi ile
korunmalidir. Motor koruma rolesi, motorda belirtilen
atesleme korumasi i¢in onaylanmis olmalidir.
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3.1.7 Frekans invertoriunde ¢alisma

Frekans invertériindeki galisma acgikga belgelenmis olmalidir. Ozel (retici uyarilarina mutlaka
uyulmalidir. EMV yénetmeligine uyulmaldir.

3.1.8 Onarimlar

Onarimlar, Getriebebau NORD tarafindan yapilmali ya da resmi makamlarca taninmis bir uzman
gerekli onarimlan Ustlenmelidir. Calismalar ek bir onarim levhasi ile belirtiimelidir. Normlara uygun,
piyasada bulunan ve es deger pargalar istisna olmak Uzere, yedek parga olarak sadece orijinal yedek
parcgalar (bkz. Yedek parga listesi) kullaniimalidir! Yedek parga listesi) kullaniimalidir!

Kapali kondensat delikli motorlarda, kondensat bosaltildiktan sonra vidali tapalarin disine tekrar
Loctite 242 ya da Loxeal 82-21 slrlUlmelidir. Daha sonra vidali tapalar hemen yerine takiimalidir.
Elektrik baglantilarinin kontroll diizenli araliklarla yapilmahdir.

Baglanti klemensleri, toprak hatti klemensi ve potansiyel esitleme klemensine siki oturma kontroli
yapiimalidir. Bu sirada, kablo girisi, vidali kablo baglantisi ve klemens kutusu contalarinin kusursuz
durumda olup olmadigi kontrol edilmelidir.

Elektrikli makinelerdeki tim c¢alismalar makine dururken ve tim kutuplari sebekeden ayriimisken
yapilimaldir.

izolasyon direnci 6lgiilerken motor sokilmelidir. Olglim, patlama tehlikesi altindaki bdlgede
yapiimamalidir. Olgiimden sonra, patlama tehlikesi altindaki bélgede kivilcim bosalmalarini dnlemek
icin baglanti klemensleri kisa devre yapilarak hemen tekrar degarj edilmelidir.

A TEHLIKE Patlama tehlikesi

izolasyon &lgiimleri, kivileim olusumuna ve bununla birlikte patlayici atmosferin tutusmasina
neden olabilir.

+ lzolasyon élgiimlerini sadece patlama tehlikesi altindaki bir bélgenin disinda yapin.
« Olgiimden sonra ve patlama tehlikesi altindaki bélgeye yerlestirmeden dnce, kisa devre
yaptirarak baglanti klemenslerini desarj edin.

3.1.9 Boyama

Motorlar, fabrika teslimi olarak uygun, elektrostatik kontroli yapilmis bir boyayla kaplanmistir. Daha
sonra yapilacak bir boyama islemi, sadece Getriebebau NORD veya patlamaya karsi korumali elektrik
motorlarini  onarmak igin gerekli onaya sahip bir onarim atdlyesiyle goérisildikten sonra
gerceklesmelidir. Gegerli ulusal normlara ve talimatlara mutlaka uyulmaldir.
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3.1.10 EN IEC 60079-0:2018 uyarinca NORD Ex eb motorlarin tip etiketi

1 | Veri matris kodu
2 | Onayli kurulugun tanim numarasi
3 | Faz sayisi
4 | Tip tanimi
5 | Siparis numarasi/ motor numarasi
6 | Uretim yil
7 | Izolasyon sisteminin isi sinifi
8 | IP koruma tirG
9 | Galisma modu
10 | Norm bilgileri
11 | Nominal frekans
12 | Nominal gerilim
13 | lIzin verilen gerilim arahg
14 | AB tip kontrol sertifikasi numarasi
15 | Gug faktori
16 | Devir
17 | Patlama korumasi isareti
18 | Kilitli rotor akimi/nominal akim
19 | tE sireleri
20 | Not: tA siresinin belirtiimesi durumunda,
TMS, sadece asagdidaki normlara gére PTC
tetikleme cihazi ile birlikte gecerlidir:
@ 11(2)G PTC DIN 44082
21 | Dikkat! B1091 isletme kilavuzuna dikkat edin.
22 | Nominal gli¢ (mekanik mil gtict)
23 | Nominal akim
24 | Ozel seri numarasi
25 | Verim

isletime alma isleminden &nce, tip etiketi, yukarida belirtilen acgiklamalar kullanilarak, yerel
yonetmelikler ve isletme kosullarindan elde edilen gerekliliklerle karsilastiriimalidir.

Tip etiketindeki norm bilgisinin agiklamasi

EN 60034 (H), (A)/ EN 60079

Patlama korumasi icin uygulanan norm dizisi
(Lutfen uygunluk beyanina dikkat edin.)

EN 60034-1'e gore gerilim araligi A

EN 60034-14'e gore yarim kama balansi

Uriin normu
3.1.11 Uygulanan norm versiyonlari
EN Normu Baski IEC Normu Baski
EN 60034-7 2001-12 IEC 60034-7 1992+ A1:2000
EN 60034-6 1996-08 IEC 60034-6 1991-09
EN 60079-0 2018 IEC 60079-0 2017
EN 60079-7/A1 2015 /A1: 2018 IEC 60079-7/A1 | 2015/ 2017
EN 60529 2014-09 IEC 60529 1989/AMD2:2013/COR1:2019
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3.2 EN 60079 ve IEC 60079'a gore Bolge 21 ve Bolge 22'de kullanilan motorlar

A\ TEHLIKE Patlama tehlikesi

Tum c¢ahgmalar, makine hareketsizken ve sadece sistem gerilimsiz durumdayken
yapilmalidir.

Motorun icinde, gdvdenin izin verilen maksimum ylzey sicakhdindan daha ylksek olan
sicakliklar olusabilir. Bu nedenle, motor, patlama tehlikesi altindaki atmosferde agilmamalidir!

Buna uyulmamasi, patlayici atmosferin tutusmasina neden olabilir.

UYARI

Patlama tehlikesi

Motorun sogumasini kisitladiklari igin, izin verilmeyen asir toz birikintileri 5nlenmelidir!

Ornegin fan kapaginin kismen veya genis yiizeyli sekilde értiilmesi veya fan kapaginin igine
disen yabanci nesneler nedeniyle sogutma havasi akiminin 6nlenmesi veya kesilmesi, yeterli
bir sogutma saglamak igin dnlenmelidir.

Sadece patlama tehlikesi altindaki bdlge icin onaylanmis vidali kablo baglantilari ve
rediiksiyon elemanlari kullaniimahdir.

Kullaniimayan tim kablo girigleri, patlama tehlikesi altindaki bdlge igin onaylanmis vidal kér
baglantilarla kapatilmalidir.

Sadece orijinal contalar kullaniimalidir.

Buna uyulmamasi, patlayici atmosferin tutusma riskini arttirir.

Bu motorlar i¢in asagidaki tamamlayici bilgiler ve 6zel gereklilikler sz konusudur!

EN 60079 ve IEC 60079'a gbre uretilen motorlar, isarete uygun olarak Bdlge 21'de ya da iletken
olmayan toz bulunan Bdlge 22'de kullanim i¢in uygundur.

Tip eki:
EN 60079'a gore

IEC 60079'a gbre

Bolge 21 2D orn.: 80L/42D TF
Bolge 22 3D orn.: 80L/43DTF
Bolge 21 EPL Db orn.: 80 L/4IDBTF
Bolge 22 EPL Dc orn.: 80 L/4 IDC TF

isaretleme:
IEC 60079 ve @ 12D Ex tb IIC T125°C Db Kategori 2 (Bélge 21)" igin
2014/34 EU'ye gore c €
0102
@ 13D ExtclIBT125°C Dc  Kategori 3 (Bélge 22 —
C € iletken olmayan toz)" igin

IEC 60079'a gore EX tb 11IC T125°C Db Kategori 2 " igin

Ex tc I1IB T125°C Dc Kategori 3 (iletken olmayan

toz)" igin

1) Yiizey sicakhg: bilgisi 125°C'den farkli olabilir ve tip etiketinden 6grenilmelidir.
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DIKKAT

Motora eklenen parcgalar

Patlamaya karsi korumali elektrik motorlari, genellikle érnegin bir rediktor veya fren gibi eklenen
bilesenler ve cihazlarla birlikte teslim edilir.

+ Motordaki isarete ek olarak, eklenen bilesenler ve cihazlardaki tim isaretlere de dikkat edin. Bu
nedenle komple tahrike yonelik olarak ortaya gikan kisitlamalari dikkate alin.

A TEHLIKE Patlama tehlikesi

Yanici toz bulunan bdélgelerde artan tehlike, genel guivenlik ve isletime alma uyarilarina siki
sikiya uyulmasini gerektirir. Patlayici toz konsantrasyonlari, sicak ya da kivilcim olusturan

nesneler tarafindan kisilerin agir veya 6limcul sekilde yaralanmasi ve ciddi maddi hasarlarin
olusmasli sonucunu doguracak patlamalara neden olabilir.

Yetkili kigilerin mutlaka ulusal ve lokal yénetmeliklere gore kalifiye olmasi gerekir.

3.2.1 Devreye alma uyarilari / Kullanim alani

Motorlarin invertdr modu i¢in uygun olmasi gerekirse, bu gereklilik siparis sirasinda belirtiimelidir.
B1091-1 numarali ek isletme kilavuzuna dikkat edilmelidir. Motorlar, asiri i1sinmaya karsi uygun
denetim cihazlariyla korunmalidir! Toz katmani 5 mm'yi agmamalidir! Motorlar, EN 60034 Boélim
1'deki gerilim ve frekans araligi B'ye gore tasarlanmigtir.

istisna: BG 132MA/4 2D, 132MA/4 3D, 132LH/4 2D, 132LH/4 3D motorlari, gerilim ve frekans aralig
A'ya uygundur.

Bdlge 21 ve Bdlge 22'de kullanilan ve TF isaretine sahip motorlar, uygun bir tetikleme Unitesi ile
birlikte, yerlesik PTC tzerinden termik olarak ve bagimsiz koruma seklinde denetlenebilir.

Yanici toz bulunan bdlgelerde kullanim igin elektrikli isletme maddeleri, DIN EN 60079-0,
IEC 60079-0, EN 60079-31, IEC 60079-31, DIN EN 60034 ve IEC 60034 sayili normlara uygundur.

Normun gecerli baskisi, AB uygunluk beyanindan veya IECEx CoC'den 6grenilmelidir. Patlama
tehlikesinin derecesi, bolge kategorisini belirler. Isletmeci/is veren, bélge dagiimindan sorumludur
(Avrupa'da: RL 1999/92/EG).

Belgeye bir X eklenmisse, AB tip kontrol sertifikasindaki, IECEX CoC'deki vel/veya uyulacak
dokuimantasyondaki 6zel yikimlulikler dikkate alinmaldir. Patlama tehlikesi altindaki boélgeler igin
onaylanmamis standart motorlarin patlama tehlikesi altindaki bdlgelerde kullaniimasi yasaktir.
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3.2.2 Klemens kutusu kapagi contasi

Klemens kutusu kapadi contasi, kaybolma emniyeti saglanmis sekilde klemens kutusu kapagina
takilmistir. Contayi degistirirken litfen sadece bir orijinal conta kullanin.

Klemens kutusu bir montaj, bakim, onarim, hata arama veya revizyon kapsaminda agilirsa, ¢alismalar
tamamlandiktan sonra klemens kutusu kapagi yerine sabitlenmelidir. Contanin ylzeyi ve klemens
kutusu gergevesinin sizdirmazlik yizeylerinde hig kir olmamalidir.

Klemens kutusu kapagi civatalari asagida belirtilen sikma torkuyla sikilmahdir.

Klemens kutusu kapagi civatalarinin sikma torklari
@ Dis capi M4 M5 M6 M8

Sikma torku (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,6-2,5 3,0-5,0

3.2.3 Elektrik baglantisi

Klemens barasinin elektrik baglantilari déndirme emniyeti saglanmis sekilde Uretilmistir. Klemens
barasindaki gerilim beslemesi uygun kablo pabuglariyla gergeklesmelidir. Kablo pabucu, civata
emniyet pulunun altindaki iki piring pulun arasina monte edilir. Bu sirada, somunlar asagidaki tabloya
gére bir torkla sikilmalidir. Ongériilen tork ve civata emniyet pulu sayesinde kontak baskisi her zaman
korunur. Bunun disinda, gerilim beslemesi yapan kablo pabuglarinin déndurilmesi de givenli sekilde
Onlenmigstir. Baglanti elemanlari korozyonsuz sekilde retilmigtir.

Klemens levhasi baglantilarinin sikma torklari
@ Dis capi M4 M5 M6 M8

Sikma torku (Nm) 0,8-1,2 1,8-25 2,7-4,0 55-8,0

Elektrik baglantisinin parca semasi

Musteri tarafindaki kablo
pabucu

Piring somun

Civata emniyet pulu
Pirin¢ pul

Piring somun
Kablo pabucu

Destek yuzeyli piring dis

S, Mekanik dondirme korumasi

3.2.4 Kablo ve hat girigleri

Bdlge 21 icin, hat girisleri patlama tehlikesi altindaki bélge i¢in onaylanmis olmali (en az IP66 koruma
turd) ve kendi kendine gevsemeye karsi emniyete alinmalidir. Kullanilmayan delikler, izin verilmis
tapalarla kapatiimalidir (en az IP66 koruma turd).

Bdlge 22 igin, EN 60079-0 ve IEC 60079-0'a gore uretilen hat girigleri en azindan tip etiketinde
belirtilen koruma turiine uygun olmalidir. Kullanilmayan delikler, en azindan motorun koruma tirine
ve EN 60079-0 ve IEC 60079-0 sayili normun gerekliliklerine uygun kor tapalarla kapatiimalidir. Vidal
kablo baglantilari ve kdr baglantilar en azindan 80°C sicaklik i¢in uygun olmaldir.
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Elektrik hatlarinin baglanmasi ya da diger ¢alismalar i¢cin motoru agilmasi, patlama tehlikesi altindaki
ortamda gergeklestirimemelidir. Agmadan énce gerilim her zaman kapatiimali ve tekrar agmaya karsi
emniyete alinmalidir!

Motorlar, asagidaki genel bakisa gore vidali kablo baglantilari igin dislerle donatiimistir.

Vidali kablo baglantisinin motor boyutuna goére diizenlenmesi
Standart motorun vidah kablo baglantilari Frenli motorun vidali kablo baglantilari
Tip Adet Dis Adet Dis Adet Dis Adet Dis Adet Dis Adet Dis
63 2 | M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5
71 2 | M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5
80 2 | M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5
EN) 2 | M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5
100 2 | M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5
112 2 | M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5
132 2 | M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
160/ 2 | M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
180/..X
180/ 2 | M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
200/..X
225 2 | M50x1,5 2 M12x1,5 M16x1,5 2 M50x1,5 M12x1,5 2 M16x1,5
250 WP | 2 | M63x1,5 2 M12x1,5 M16x1,5 2 M63x1,5 M12x1,5 2 M16x1,5
Motor, belgeli bir vidali kablo baglantisi ile
birlikte  teslim edilirse, vidali kablo
baglantisinin sikistirma somunlari asagidaki
tabloya gore bir torkla sikilmalidir.
K73
=
()]
o
Neo)
©
X

Sikistirma somununun sikma torklari

Vidali kablo baglantisi

M20x1,5

M25x1,5

M32x1,5

M40x1,5

M50x1,5

M63x1,5

Sikma torku (Nm)

3,0

6,0

12,0

14,0

20,0

25,0
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3.2.5 izin verilen gevre sicakhg aralig

Tdm motorlar igin, izin verilen ¢evre sicakhdr arahdr -20°C...+40°C. Bolge 21 ve 22'de kullanilan
IE1/ IE2 motorlar igin -20°C...+60°C olarak genisletilmis ¢evre sicakligi araliina izin verilmistir. Bu
sirada, nominal gug, katalog degerinin % 72'sine dusurulmelidir.

Cevre sicakhginin maksimum degeri +40°C ve +60°C arasindaysa, gli¢ ¢ekis degerinin
enterpolasyonu ters yonde dogrusal olarak % 100 ve % 72 arasinda olabilir. Bu sirada, PTC
termistorll sicaklik sensoéru ile termik motor korumasi mutlaka gereklidir. Motor baglanti kablolari ve
kablo girisleri, en azindan 80°C sicakliklara uygun olmaldir.

Genisletilmis ¢evre sicakhgi aralidi, orn. fren , enkoder ve / veya harici fan gibi opsiyonel pargalar igin
gecerli degildir. Buna izin verilip verilmedigi, siphe durumunda Ureticiden 6grenilmelidir!

3.2.6 Boyama

Motorlar, fabrika teslimi olarak uygun, elektrostatik kontroli yapilmis bir boyayla kaplanmigtir. Daha
sonra yapilacak bir boyama islemi, sadece Getriebebau NORD veya patlamaya karsi korumali elektrik
motorlarini  onarmak igin gerekli onaya sahip bir onarim atdlyesiyle goérislldikten sonra
gerceklesmelidir. Gegerli ulusal normlara ve talimatlara mutlaka uyulmalidir.

3.2.7 IEC-B14 motorlarn

Latfen Bolum 1.3.2'deki bilgilere uyun. Aksi taktirde patlama korumasi garanti edilmez.

3.2.8 Motor konumu - IM V3, IM V6 ozellikleri

Orn. IM V3, IM V6 tasarimindaki Ust mil ucunda, motorlara isletmeci / kurulum personeli tarafindan,
yabanci maddelerin motor fani kapagina dismesini 6nleyen bir kapak takilmalidir (Bkz. EN IEC
60079-0:2018). Bu kapak, motorun kendi fani tarafindan sogutulmasini engellememelidir. Orn. IM V1,
IM V5 tasarimindaki alt mil ucunda (AS, egim agisi 20° ila 90°), motorlar genel olarak fan kapagindaki
bir koruyucu baslikla dretilmelidir. 20° altindaki bir edim acisinda, yukarida belirtilen kosullari
karsilayan uygun bir koruma tertibati isletmeci / kurulum personeli tarafindan éngérilmelidir.

ikinci mil ucunda bir el garkina izin verilmemistir.

3.2.9 Diger calisma kosullari

Calisma modu ya da toleranslar hakkinda aksi belirtimemisse, elektrik motorlari kesintisiz ¢alisma ve
kalkis sirasinda ciddi oranda 1s1 olusmayan ve sik sik tekrarlanan normal kalkislar igin tasarlanmistir.
Motorlar, sadece gug etiketinde belirtilen galisma modunda kullaniimahdir.

Kurulum talimatlarina mutlaka uyulmahdir!

3.2.10 Yapisi ve calisma sekli

Motorlar kendi kendini sodutur. Hem tahrik tarafina (AS), hem de havalandirma tarafina (BS) mil
keceleri takilmistir. Bélge 21 ve 22'de kullanilan motorlar bir metal fana sahiptir. Bélge 22'de (Kategori
3D, iletken olmayan toz) kullanim igin éngérulen frenli motorlar 6zel bir plastik fana sahiptir. Motorlar,
IP55 koruma turl, opsiyonel IP66 koruma turl (Bolge 22; iletken olmayan toz, EPL Dc) ya da IP66
(Bélge 21, EPL Db) koruma tirtnde duretilmistir. Ylzey sicakligi, tip etiketinde belirtilen ylzey
sicakligint asmaz. Bunun dnkosulu, isletme kilavuzuna uyulmasidir.
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3.2.11 Toprak hatlarinin asgari kesitleri

Tesisat faz iletkeninin ilgili toprak hattinin asgari
kesiti S [mm?] kesiti Sp [mm?]
S<16 S
16<S<35 16
S>35 058

3.2.12 Bakim
Acg¢madan once gerilim her zaman kapatiimali ve tekrar agmaya karsi emniyete alinmalidir!

Dikkat! Motorun iginde, gévdenin izin verilen maksimum yiizey sicakligindan daha yiiksek olan
sicakliklar olusabilir. Bu nedenle, motor, patlama tehlikesi altindaki tozlu bir ortamda
acilmamalidir! Motorlarin ¢alisma giivenligi diizenli olarak kontrol ve test edilmelidir! Bu sirada,
gecerli ulusal normlar ve talimatlara uyulmalidir!

5 mm Uzerinde toz birikmesine izin verilmemelidir! Calisma guvenlidi saglanmamigsa, motorun
galistirilmasina devam edilmemelidir! Bilyali rulmanlar degistirilirken mil kegeleri de yenilenmelidir.
Getriebebau NORD tarafindan o6ngorilen mil kegeleri kullaniimahdir. Montajin teknige uygun
yapilmasina mutlaka dikkat edilmelidir! Mil kecesinin dig halkasi ve conta dudagi yaglanmig olmalidir.
Patlama korumali bir reduktoér toz gecirmez sekilde motora flanslanirsa, rediktor yagr sicakhginin
85°C'yi asmamasi durumunda motorun tahrik tarafinda NBR marka bir mil kegesi kullanilabilir.
Normlara uygun, piyasada bulunan ve es deger parcalar istisna olmak Uzere, yedek parca olarak
sadece orijinal parcalar kullaniimalidir. Bu kural, ézellikle contalar ve baglanti pargalari icin gecerlidir.
Klemens kutusu parcalari ya da dis topraklama yedek parcalarinda, parcalar isletme kilavuzunun
yedek parca listesine gore siparis edilmelidir.

Contalar, mil kegeleri ve kablo vida baglantilarina dizenli olarak ¢alisma kontrolt yapilmaldir!

Motor toz korumasinin devam etmesi, patlama korumasi icin son derece 6nemlidir. Bakim,
gerekli donanima sahip bir uzman atdlyede kalifiye personel tarafindan yapilmaldir. Genel revizyonun
NORD servisine yaptiriimasini éneriyoruz.
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3.3 Bolge 21 ve Bolge 22'de kullanilan motorlar i¢in opsiyonlar

A TEHLIKE Patlama tehlikesi

Tum c¢ahgmalar, makine hareketsizken ve sadece sistem gerilimsiz durumdayken
yapilmalidir.

Motorun iginde, gdvdenin izin verilen maksimum ylzey sicakhgindan daha ylksek olan
sicakliklar olugabilir. Bu nedenle, motor, patlama tehlikesi altindaki atmosferde agilmamalidir!

Buna uyulmamasi, patlayici atmosferin tutusmasina neden olabilir.

UYARI Patlama tehlikesi

Motorun sogumasini kisitladiklari igin, izin veriimeyen asir toz birikintileri 5nlenmelidir!

Ornegin fan kapaginin kismen veya genis yiizeyli sekilde értiilmesi veya fan kapaginin igine
disen yabanci nesneler nedeniyle sogutma havasi akiminin énlenmesi veya kesilmesi, yeterli
bir sogutma saglamak i¢in dnlenmelidir.

Sadece patlama tehlikesi altindaki bélge icin onaylanmis vidali kablo baglantilari ve
rediksiyon elemanlari kullaniimahdir.

Kullaniimayan tim kablo girigleri, patlama tehlikesi altindaki bdlge igin onaylanmig vidal kér
baglantilarla kapatiimalidir.

Sadece orijinal contalar kullaniimalidir.

Buna uyulmamasi, patlayici atmosferin tutusma riskini arttirir.

3.3.1 Frekans invertoriinde calisma

tb ve tc atesleme korumasi tirlerindeki ATEX NORD motorlari, frekans invertériinde calisma igin
izolasyon sistemine uygun olarak tasarlanmistir. Degisken devir araligi nedeniyle, PTC termistorleri ile
bir sicaklik denetimi gereklidir. Givenli bir projelendirme ve uygulama i¢in, B1091-1 numarali igletme
ve montaj kilavuzuna ait projelendirme kilavuzuna dikkat edilmelidir. Projelendirme kilavuzu, invertor
modunda gerekli kosullar ve onaylanan devir araliklari hakkinda bilgi verir. Z opsiyonuna (dokim fan
ek volant), invertdr modu igin izin veriimez.

Frekans invertori belirlenmis patlama tehlikesi iceren bélge dahilinde ¢alisma igin onaylanmamissa,
frekans invertori, patlamaya karsi korunmus bdlge disina kurulmalidir.
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3.3.2 Harici fan

Ek olarak "F" isaretli motorlar (Orn; 80LP/4 3D TF F) harici fanla donatilmistir ve yerlesik sicaklik
sensoérl Uzerinden denetlenmelidir.

UYARI Patlama tehlikesi

Motor, sadece harici fanla birlikte devreye sokulmalidir! Harici fanin devre disi kalmasi,
motorun agiri 1sinmasina ve bununla birlikte maddi hasarlara ve/veya insanlarin zarar
gOrmesine ve patlayici bir atmosferin tutusmasina neden olabilir.

Harici fanin igletme kilavuzuna dikkat edilmelidir!

Harici fanin gerilim beslemesi, ayri olarak fan klemens kutusu Uzerinden gergeklesir. Harici fan
besleme gerilimi, etiketteki gerilim bilgisiyle ayni olmalidir. Harici fanlar, asiri isinmaya karsi uygun
denetim cihazlariyla korunmalidir! Harici fanin ve motorun IP korumasi farkli olabilir. Tahrik Gnitesi igin
daha dusuk olan IP korumasi gecerlidir. Kablo girigleri, en azindan motor etiketinde belirtilen koruma
sinifina uygun olmalidir. Kullanilmayan delikler, en azindan motorun koruma sinifina uygun kor
tapalarla kapatiimalidir.

Patlama tehlikesi altindaki bdlgelerde kullanilan harici fanlar ve motorlar, RL 2014/34 EU'ya goére bir
patlama isaretine sahiptir. Bu isaret, harici fanin ve motorun Uzerinde olmalidir. Harici fan ve motorun
isaretleri farkh olursa, daha duslk olarak isaretlenmis patlama korumasi tim tahrik sistemi igin
gecerlidir. Yuzey sicakligi bilgisinde, tim tahrik Unitesi i¢cin munferit bilesenlerin belirtilen maksimum
sicakligi gegerlidir. Bu baglamda, mevcut olabilecek bir rediiktér de dikkate alinmalidir. Belirsizlikler
olmasi durumunda Getriebebau NORD ile goéristlmelidir. Tim tahrik sisteminin bir bileseni Ex
isaretine sahip degilse, tim tahrik sistemi patlama tehlikesi altindaki bélgede ¢aligtiriimamalidir.
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3.3.3 Ikinci sicaklik sensorii 2TF

3D kategorisindeki (Bolge 22, iletken olmayan toz) motorlar, ikinci bir sicaklik sensort (2TF) ile birlikte
teslim edilebilir. Bir uyar sinyali (sargidaki termik asiri 1sinma) realize etmek igin bu opsiyon
kullanilabilir. Sicaklik sensdrinin uyari igin dusuk tepki sicakhdiyla (NAT) kullaniimasina dikkat
edilmelidir, daha yiksek tepki sicaklikli sicaklik sensérl, kapatma sinyalinin degerlendiriimesi igin
kullaniimahdir.

3.3.4 Geri donus kilidi

Ek olarak RLS igaretli motorlar (Orn; 80LP/4 3D RLS) geri dénis kilidiyle donatiimigtir. Geri déniis
kilidi bulunan motorlarda, dénme yona, fan kapaginda bir okla isaretlenmistir. Okun ucu, tahrik milinin
(AS) dénme ydénuni gdésterir. Motorun baglanmasi ve motor kumandasi sirasinda, drn. manyetik alan
kontroli ile motorun sadece dénme ydninde calisabilmesi saglanmalidir. Motorun kilit dénme
yénunde, yani yanhs dénme yodninde baglanmasi hasarlara neden olabilir.

Geri donUs kilitleri, yaklasik 800 dak-' degerinde bir devirden itibaren aginmadan caligir. Geri donis
kilidinin izin verilmeyen sekilde 1sinmasi ve zamanindan dénce asinmasini 6énlemek igin, geri dénls
kilitleri 800 dak-' altindaki bir devirde calistirimamalidir. Frekansi 50 Hz ve kutup sayisi 28 olan
motorlarda ve frekans invertérlii motorlarda bu kurala dikkat edilmelidir.

3.3.5 Fren

Ek BRE isaretli motorlar (6rn. 80LP/4 3D BRE 10) bir frenle donatilmistir ve yerlesik sicaklik sensoru
ile denetlenmelidir. Bilegenlerden (motor ya da fren) birindeki sicaklik sensérinin devreye girmesi,
tim tahrik sisteminin givenli bir sekilde kapatiimasini saglamalidir. Motorun ve frenin soduk iletkenleri
seri baglanmalidir.

Motor frekans invertérinden calistirilirsa, 25 Hz altindaki statdr besleme frekanslarinda bir harici fan
kullanilmahdir. 25 Hz altindaki statdr besleme frekanslarinda harici fan olmadan c¢alstirmaya izin
verilmez.

Fren, saatte maksimum 4 kez devreye girerek tutma freni olarak kullanilabilir.

Opsiyonel bir mantel havalandirma (gerekirse sabitlenebilen maniiel havalandirma koluyla), sadece
patlama tehlikesi igeren bir toz atmosferi mevcut degilse kullaniimalidir.

DIKKAT! Frenin igletme kilavuzuna dikkat edilmelidir!

Frenin DC gerilim beslemesi, motor klemens kutusunda yer alan bir redresdr ya da dogrudan
beslenen bir DC gerilim Uzerinden gergeklesir. Bu sirada, tip etiketinde belirtilen fren gerilimine
uyulmalidir.

Gerilim besleme hatlari sicaklik sensorii hattiyla birlikte ayni kablo iginde désenmemelidir. isletime
almadan o6nce frenin ¢alismasi kontrol edilmelidir. Higbir srtinme sesi olugsmamalidir, aksi takdirde
izin verilmeyen diizeyde yiksek isinmalar olugabilir.
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3.3.6 Artimli enkoder

izin verilen 1G veya IGK isaretine sahip motorlar (6rn. 80LP/4 3D IG F), Ex tc atesleme korumasi tiirii
icin uygun bir artimli enkoderle donatiimigtir. Bu opsiyon her zaman, Ex tc atesleme korumasi tiri i¢in
uygun olan bir harici fanla birlikte teslim edilir. Harici fan bagl degilse motorun c¢alistirimasina izin
verilmez.

DIKKAT

Bagh artimli enkoderle ¢aligsma sirasinda tahrikin hatali tutumu

Bir motor bagh artimh enkoderle caligtirilirsa, artimli enkoderin hatali baglanmasi durumunda ve izin
verilmeyen g¢alisma kosullarinda motorda bir hatali tutum olugsma riski bulunmaktadir.

Bu nedenle, devreye alma isleminden 6nce asagidakilere mutlaka dikkat edin:

* Gegerli kurulum ve bakim ydnetmelikleriyle birlikte artimli enkoderin isletme kilavuzu,

* Artimli enkoderin izin verilen maksimum devri,

» Artimli enkodere eklenen bilgi levhalari,

+ Ust konumdaki etkin motor tip etiketi ve duruma bagl olarak etiketin Gizerindeki kisitlayici isaret.

isletme kilavuzu mevcut degilse, Getriebebau NORD servisini arayin.

3.3.7 NORD ATEX motorlarindaki fren montajina genel bakis

3D kategorisindeki motorlar igin izin verilen fren boyutlari
Boyut LKZ Frenleme momentleri [Nm]
63 S,L,SP,LP 5
71 S,L,SP,LP 5
80 S, SH, SP 5 10
80 L, LH, LP 5 10
90 S, SH, SP 10 20
90 L, LH, SP 10 20
100 L, LH,LP 20 40
100 LA, AH, AP 20 40
112 M, SH, MH, 20 40
MP
132 S, SH, SP 60
132 M, MH, MP 60
132 MA 60
160 MH, MP 100 150 250
160 LH, LP 100 150 250
180 MH, MP 250
180 LH, LP 250
200 XH 250
225 SP, MP 400
250 WP 400
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3.3.8 Fimodu icin EN 60079 uyarinca motorlarin (Ex tb, Ex tc) tip etiketi

Tip etiketi 6rnegdi Ex tb

Veri matris kodu

Onayli kurulusun tanim numarasi (sadece

2 Ex tb'de)

3 Faz sayisi

4 Tip tanimi

5 Siparis numarasi/ motor numarasi

6 Uretim yili

7 izolasyon sisteminin isi sinifi

8 IP koruma tirQ

9 Calisma modu

10 | Norm bilgileri

11 | Indiktdr frekansi

12 | Stator gerilimi

14 | AB tip kontrol sertifikasi numarasi

15 | Glg faktoru

16 | Devir

17 | Patlama korumasi isareti

21 Dikkat! B1091 isletme kilavuzuna dikkat edin.
22 | Nominal gli¢ (mekanik mil gtict)

23 | Calisma noktasindaki nominal akim

24 | Ozel seri numarasi

25 | Verim

26 | Agirhk

27 | Fren hakkinda bilgi (Ex tc'de opsiyon)

28 | Not: Frekans invertori tarafindan besleme
29 | izin verilen maksimum statér frekansi

30 | Frekans invertdriiniin minimum darbe frekansi
31 | Frekans invertdriiniin modilasyon yontemi
32 | Frekans invertoriindeki galisma igin veri alani
33 | Sebekedeki galisma igin veri alani

34 | Motor milindeki nominal tork

isletime alma isleminden 6nce, tip etiketi, yukarida belirtilen aciklamalar kullanilarak, yerel
yonetmelikler ve isletme kosullarindan elde edilen gerekliliklerle karsilastiriimalidir.
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3.4 Cin Halk Cumhuriyeti icin GB 12476.1-2013 / GB 12476.5-2013 uyarinca
motorlar

C2D ve C3D modelindeki patlamaya karsi korumali NORD elektrik motorlari igin B1091 ve B1091-1
sayill igsletme ve bakim kilavuzunda belirtilen bilgilere ek olarak agsagdidaki bilgilere de dikkat
edilmelidir.

Motor bagka bilesenler / cihazlarla birlikte teslim edilirse, ilgili isletme ve bakim kilavuzlarina da dikkat
edilmelidir.

3.4.1 Tip etiketleri / igaretleme

CCC Ex onayina sahip motorlar, GB12476.1-2013 ve GB12476.5-2013 sayili Cin normlarina gore
sertifikalidir. Motorlar iki tip etiketine sahiptir ve Cin ve Avrupa normlarina gore isaretlenir.

Motor tiirti GB normuna gore igaretleme ATEX normuna gore isaretleme
C2D Ex tD A21 IP6X T***°C Ex 11 2D Ex tb llIC T ***°C Db
C3D Ex tD A22 IP5X T***°C Ex 1 3D Ex tc llIB T ***°C Dc

NORD CCCEx motorlarini Cin normuna gore isaretleme igin tip etiketi rnekleri.

ﬁ:: RhiReEH] J % nﬁmm“ B HREEH ‘ B
Type SK 90LH/4 C2D TF 2020|| | [Type SK 90LH/4 C3D TF 2020]
3 ~ Mot. |No. 200788472-200 12345678 |3 Mot. No. 200788472-300 12345679
Th.CL155(F) | S1 |Tamb-20°Cto +40°C|GYJ20.2016 |Th CL155(F)| 81 |Tamb-20°C to +40°C | GYJ20.2016
ExtDA21IP66 T125°C | GB12476.1-2013 GB1247652013 || [ExtDA22IP56 T125°C | GB12476.1-2013 GB12476.5-2013
ArHZ | 3 [ 20 | 50 | 70 [iiminT 1420 4 }l Hz | 3 [20 |50 [ 70 [[min™ 1420
'\~E---’;':_Nm 6,00 9,80(101]9,00 kW 15 W {[Nm_[6,00]980[ 10,1190 : ‘kW 15 W
t|min”T| 33 | 62f [1390[ 1960 |3V~ 230M00ATY (|min”T[ 33 | 521 [1300]1950]2 ¥ =~ Z30M00ATY
kW 1002053147 1,83 |: AZ 5850338 lkw 1002]053 147183 gAZ 5.85/3.38
JIVY | 35 [ 174|361 361 | |cosg 0.79 VY |35 [174 | 361 361 |1 cose 0,79
(/A 1238/328(330(400 ilE2 828% | |i/A [238[328(330 400 IE2  828%
168kg | | Ao 168kg | [ Go
P fax 100Hz  fndkHz PWM | |\ |m1+f-=1ﬂsa frax 100Hz  fymdkHz PWM | |
"\ Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, 22939 Bargteheide / 3 www.nordcom / '\ _Gelriebebau NORD GmbH & Co. KG, 22930 Bargleheide / 81 www.nord.com _/
Ornek tip etiketi C2D Ornek tip etiketi C3D
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3.4.2 isletme ve bakim sirasinda dikkat edilmesi gereken normlar

A UYARI insanlara yénelik tehlike

Klemens kutusu agilmadan énce motorlar sebekeden ayriimalidir.

A UYARI Patlama tehlikesi

Klemens kutusunun patlamaya misait atmosferde agilmasi yasaktir.

Patlamaya karsl korumali NORD CCCEx motorlarinin kurulumu, uygulanmasi, parametrelenmesi ve
bakimi iglemleri, B1091 ve B1091-1 sayili bakim ve isletme kilavuzu ve asagidaki Cin normlarina
uygun sekilde kullanici tarafindan gergeklestiriimelidir.

* GB 3836.13-2013 patlama tehlikesi iceren atmosfer - Bélim 13: Donanimlardaki onarim, revizyon
ve degisiklikler

(GB 3836.13-2013 IBYFIEIFIREE 13 8850 IREMVEIE. KRB, BEMNKE)

+ GB/T 3836.15-2017 patlama tehlikesi iceren atmosfer - Bélim 15: Elektrikli cihazlarin tasarimi,
secilmesi ve kurulumu

(GB/T 3836.15-2017 J&FIEIFIRE 15 8850 BRERERIRIT. EEN L)

+ GBJ/T 3836.16-2017 patlama tehlikesi igeren atmosfer - Bolim 16: Elektrikli cihazlarin muayenesi
ve bakimi

(GB/T 3836.16-2017 IRIFI4IFIREE 16 2890 : BREERNKNES4R)

+ GB 50257-2014 Patlama tehlikesi ve yangin tehlikesi igeren ortamlardaki elektrik tesisatlarinin
tasarim spesifikasyonlari ve kabulu

(GB 50257-2014 BSEERETRBEIFNARBIRIFRBSEER L RIUFIE)
» GB 15577-2018 Toz patlamasi korumasina yénelik glivenlik yonetmelikleri

(GB 15577-2018 MR R 2 FIE)
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3.5 Sinif | Bélum 2 uyarinca patlamaya karsi korumali elektrik motorlari

A\ TEHLIKE Patlama tehlikesi

Tum calgmalar, makine hareketsizken ve sadece sistem gerilimsiz durumdayken
yapilmalidir.

Motorun iginde, gdvdenin izin verilen maksimum ylzey sicakhgindan daha ylksek olan
sicakliklar olugabilir. Bu nedenle, motor, patlama tehlikesi altindaki atmosferde agilmamalidir!

Buna uyulmamasi, patlayici atmosferin tutusmasina neden olabilir.

UYARI Patlama tehlikesi
Motorun sogumasini kisitladiklari igin, izin veriimeyen asir toz birikintileri 5nlenmelidir!
Ornegin fan kapaginin kismen veya genis yiizeyli sekilde értiilmesi veya fan kapaginin igine
disen yabanci nesneler nedeniyle sogutma havasi akiminin 6nlenmesi veya kesilmesi, yeterli

bir sogutma saglamak igin dnlenmelidir.

Sadece patlama tehlikesi altindaki bélge icin onaylanmis vidali kablo baglantilari ve
rediksiyon elemanlari kullaniimahdir.

Kullaniimayan tim kablo girigleri, patlama tehlikesi altindaki bélge igin onaylanmis vidali kor
baglantilarla kapatiimalidir.

Sadece orijinal contalar kullaniimalidir.

Buna uyulmamasi, patlayici atmosferin tutusma riskini arttirir.

Diger giivenlik bilgileri

“THIS EQUIPMENT IS SUITABLE FOR USE IN CLASS | DIVISION 2 GROUPS A,B,C,D/CLASS I
DIVISION 2 GROUPS F & G”

A WARNING

EXPLOSION HAZARD
@ DO NOT DISCONNEC T EQUIPMENT UNLESS POWER HAS BEEN SWITCHED

OFF OR THE AREA IS KNOWN TO BE NON-HAZARDOUS

A\ AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION
@ AVANT DE DECONNECTER L'EQUIPEMENT, COUPER LE COURANT OU

S'ASSURER QUE L'EMPLACEMENT EST DESIGNE 'NON DANGEREUX

A WARNING

EXPLOSION HAZARD
@ SUBSTITUTION OF COMPONENTS MAY IMPAIR SUITABILITY FOR CLASS |

DIV.2/CLASS Il DIV.2
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A\ AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION

LA SUBSTITUTION DE COMPOSANTS PEUT RENDRE CE MATERIEL
INACCEPTABLE POUR LES EMPLACEMENTS DE CLASSE | DIVISION 2/
CLASSE Il DIVISION 2

Bu motorlar i¢in asagidaki tamamlayici bilgiler ve 6zel gereklilikler sz konusudur!

Motorlar Sinif | Bolim 2'de kullanim i¢in uygundur ve -20°C ile +40°C arasindaki bir cevre sicakhdinda
kullanilabilir.

Tip eki: ID2 orn.: 80 LP/4 ID2 CUS TF

isaretleme: Sicaklik sinifi bilgileriyle
CS@?S birlikte Sinif | Bolge 2
189540 GrupA,B,C,D

Patlamaya musait gaz karisimlari, makinelerin sicak, gerilim tasiyan ve hareketli pargalariyla baglantih
olarak agir ya da dlimcul yaralanmalara neden olabilir.

Patlama tehlikesi altindaki bolgelerde artan tehlike, genel guvenlik ve igletime alma uyarilarina
Ozellikle uyulmasini gerektirir. Yetkili kisilerin ulusal ve lokal yonetmeliklere goére kalifiye olmasi
gerekir.

Patlamaya kargl korumali bu elektrikli makineler; CSA C.22.2 No. 100-14, CSA C22.2 No. 213-M1987
(R2013), UL-Subjekt 1836, UL 1004-1 sayili normlara uygundur.

Patlama tehlikesinin derecesi, bolge siniflandirmasini belirler. isletmeci, bélge siniflandirmasindan

sorumludur. Patlama tehlikesi altindaki bdlgeler igcin onaylanmamis motorlarin patlama tehlikesi
altindaki bélgelerde kullaniimasi yasaktir.

3.5.1 Vidali kablo baglantilari
Vidal kablo baglantilar sertifikali ve Sinif | BOIim 2‘nin patlama tehlikesi altindaki bolgeleri icin uygun
olmalidir. Kullanilmayan delikler onayli kér tapalarla kapatiimalidir.

Govde 63 ile 132 arasinda, klemens kutusundaki topraklama hattinin baglantisi igin yalitimh bir kablo
pabucu kullaniimalidir.

3.56.2 Klemens kutusu kapagi contasi

Klemens kutusu kapadi contasi, kaybolma emniyeti saglanmis sekilde klemens kutusu kapagina
takilmistir. Contayi degistirirken litfen sadece bir orijinal conta kullanin.

Klemens kutusu bir montaj, bakim, onarim, hata arama veya revizyon kapsaminda agilirsa, galigsmalar
tamamlandiktan sonra klemens kutusu kapagi yerine sabitlenmelidir. Contanin ylzeyi ve klemens
kutusu gergevesinin sizdirmazlik yizeylerinde hig kir olmamalidir.

Klemens kutusu kapagi civatalari asagida belirtilen sikma torkuyla sikilmalidir.

Klemens kutusu kapag civatalarinin sikma torklari
@ Dis capi M4 M5 M6 M8

Sikma torku (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,5-2,5 3,0-50
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3.5.3 Elektrik baglantisi

Klemens barasinin elektrik baglantilari déndirme emniyeti saglanmis sekilde Uretilmistir. Klemens
barasindaki gerilim beslemesi uygun kablo pabuglariyla gergeklesmelidir. Kablo pabucu, civata
emniyet pulunun altindaki iki piring pulun arasina monte edilir. Bu sirada, somunlar asagidaki tabloya
gére bir torkla sikilmalidir. Ongériilen tork ve civata emniyet pulu sayesinde kontak baskisi her zaman
korunur. Bunun disinda, gerilim beslemesi yapan kablo pabuglarinin déndurilmesi de givenli sekilde
Onlenmigstir. Baglanti elemanlari korozyonsuz sekilde retilmigtir.

Klemens levhasi baglantilarinin sikma torklari
@ Dis capi M4 M5 M6 M8

Sikma torku (Nm) 0,8-1,2 1,8-25 2,7-4,0 55-8,0

Elektrik baglantisinin parca semasi

Musteri tarafindaki kablo
pabucu

Piring somun

Civata emniyet pulu
Pirin¢ pul

Piring somun
Kablo pabucu

Destek yuzeyli piring dis

S, Mekanik dondirme korumasi

Motor, isaretli topraklama baglantilarindan birinde topraklanmalidir.
Aliminyum baglanti kablolarinin kullaniimasina izin verilmez.

Dairesel kesitli kablolar, birlikte verilen vidall kablo baglantilariyla birlikte kullaniimalidir. Vidah kablo
baglantisinin sikma somunlari, asagidaki tabloda belirtilen torkla sikilmalidir.

Sikistirma somununun sikma torklari
@ Vidali kablo baglantisi M20x1,5 | M25x1,5 | M32x1,5 | M40x1,5 | M50x1,5 | M63x1,5

Sikma torku (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0 20,0 25,0

Baglanti sirasinda, gerilim ileten pargalardan gdvde potansiyelli pargalara ya da gerilim ileten
parcalarin kendileri arasinda izin verilen 10 mm'lik hava yollari ve izin verilen 12 mm'lik kagak
yollarinin altina inilmemelidir.

Klemens kutusu kapatilmadan 6nce, klemenslerin tim somunlarinin ve toprak hatti baglantisinin
civatasinin sikilmis oldugundan emin olunmaldir. Klemens kutusu contalari ve kablo vida
baglantisinin contalari siki oturmali ve higbir sekilde hasarli olmamahdir.
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3.5.4 Motor konumu - IM V3, IM V6 ozellikleri

Orn. IM V3, IM V6 tasarimindaki Ust mil ucunda, motorlara isletmeci / kurulum personeli tarafindan,
yabanci maddelerin motor fani kapagina dismesini 6nleyen bir kapak takilmalidir (Bkz. EN IEC
60079-0:2018). Bu kapak, motorun kendi fani tarafindan sogutulmasini engellememelidir. Orn. IM V1,
IM V5 tasarimindaki alt mil ucunda (AS, egim agisi 20° ila 90°), motorlar genel olarak fan kapagindaki
bir koruyucu baslikla dretilmelidir. 20° altindaki bir edim agisinda, yukarida belirtilen kosullari
karsilayan uygun bir koruma tertibati isletmeci / kurulum personeli tarafindan éngérilmelidir.

ikinci mil ucunda bir el garkina izin verilmemistir.

3.5.5 Diger calisma kosullari

Motorlar, énemli yol alma isisi olusmayan kesintisiz ¢alisma ve normali bir kerelik yol almalar igin
tasarlanmistir.

Gerilim beslemesinde sapmalar olmasina sadece sinirli sekilde izin verilir: Gerilim + %5, Frekans
* %2. Isi gelisiminin izin verilen sinirlar dahilinde kalmasi i¢in sebeke simetrisine uyulmalidir. Nominal
degerlerden ciddi sapmalar, motordaki 1si gelisiminin izin verilmeyen sekilde artmasina neden olabilir.

e @ & @ 2
DAVESYSTEMS am%rﬁ'anm e g
Type SK 100 LP/4 CUS ID2 TF 2019
3~ MOL‘NO. 202592077-100 31261588

INS F [NEMAJIP55] S1  |AMB 40°C| TEFC |DP
60 Hz| 230/460 V YY/Y [EFF IE3-900% |[CODE L
.| 7.68/384 A] 300 hp| 220 KWI|SF 1,15 | 1,
“V|PF 079 [ 1770¢/min| Class1DIV2 Group A, B,C,D | -+
Class I DIV2 Group F&G T38-165°C
Hz r/min | Nm Ib-in hp A

Over Temp Prot-2 ClassF | A,

‘\ Gelriebebau NORD GmbH & Co. KG, 22839 Bargteheide / GERMANY www.nord com/"

Her makine, c¢alisma icgin izin verilen bir tertibatla kontrol edilmis, akima bagl gecikmeli bir koruma
salteriyle izin verilmeyen is1 gelisimine karsi korunmalidir. Bu tir bir konfiglirasyon mimkin degilse,
ilave tedbir 6nlemleri gereklidir (6rn. termik makine korumasi).

Onarimlar, Getriebebau NORD tarafindan yapilmali ya da resmi makamlarca taninmis bir uzman
gerekli onarimlan Ustlenmelidir. Calismalar ek bir onarim levhasi ile belirtiimelidir. Normlara uygun,
piyasada bulunan ve es deger pargalar istisna olmak Uzere, yedek parga olarak sadece orijinal yedek
pargalar (bkz. Yedek parga listesi) kullanilmahdir; bu kural 6zellikle contalar ve baglanti pargalari igin
gegerlidir.

Baglanti klemensleri, toprak hatti klemensi ve potansiyel esitleme klemensine siki oturma kontrolu
yapiimalidir. Bu sirada, kablo girigi, kablo vida baglantisi ve klemens kutusu contalarinin kusursuz
durumda olup olmadigi kontrol edilmelidir.

Elektrikli makinelerdeki tim c¢alismalar makine dururken ve tim kutuplari sebekeden ayriimisken
yapilimaldir.

izolasyon direnci 6lgiilerken motor sokilmelidir. Olglim, patlama tehlikesi altindaki bdlgede
yapilimamalidir. Olgiimden sonra, patlama tehlikesi altindaki bélgede kivilcim bosalmalarini dnlemek
icin baglanti klemensleri kisa devre yapilarak hemen tekrar degarj edilmelidir.
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3.6 Sinif Il Bolum 2 uyarinca patlamaya karsi korumali elektrik motorlari

A TEHLIKE Patlama tehlikesi

Tum c¢ahgmalar, makine hareketsizken ve sadece sistem gerilimsiz durumdayken
yapilmalidir.
Motorun icinde, gdvdenin izin verilen maksimum ylzey sicakhdindan daha ylksek olan

sicakliklar olusabilir. Bu nedenle, motor, patlama tehlikesi altindaki atmosferde agilmamalidir!

Buna uyulmamasi, patlayici atmosferin tutusmasina neden olabilir.

UYARI Patlama tehlikesi
Motorun sogumasini kisitladiklari igin, izin verilmeyen asir toz birikintileri 5nlenmelidir!
Ornegin fan kapaginin kismen veya genis yiizeyli sekilde értiilmesi veya fan kapaginin igine
disen yabanci nesneler nedeniyle sogutma havasi akiminin énlenmesi veya kesilmesi, yeterli

bir sogutma saglamak i¢in dnlenmelidir.

Sadece patlama tehlikesi altindaki bdlge icin onaylanmis vidali kablo baglantilari ve
rediiksiyon elemanlari kullaniimahdir.

Kullaniimayan tim kablo girigleri, patlama tehlikesi altindaki bdlge igin onaylanmig vidal kor
baglantilarla kapatilmalidir.

Sadece orijinal contalar kullaniimalidir.

Buna uyulmamasi, patlayici atmosferin tutusma riskini arttirir.

Diger gilivenlik bilgileri

“THIS EQUIPMENT IS SUITABLE FOR USE IN CLASS | DIVISION 2 GROUPS A,B,C,D/CLASS I
DIVISION 2 GROUPS F & G”

A WARNING

EXPLOSION HAZARD
@ DO NOT DISCONNEC T EQUIPMENT UNLESS POWER HAS BEEN SWITCHED

OFF OR THE AREA IS KNOWN TO BE NON-HAZARDOUS

A\ AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION
@ AVANT DE DECONNECTER L'EQUIPEMENT, COUPER LE COURANT OU

S'ASSURER QUE L'EMPLACEMENT EST DESIGNE 'NON DANGEREUX

A WARNING

EXPLOSION HAZARD
@ SUBSTITUTION OF COMPONENTS MAY IMPAIR SUITABILITY FOR CLASS |

DIV.2/CLASS Il DIV.2
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A\ AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION

LA SUBSTITUTION DE COMPOSANTS PEUT RENDRE CE MATERIEL
INACCEPTABLE POUR LES EMPLACEMENTS DE CLASSE | DIVISION 2/
CLASSE Il DIVISION 2

Bu motorlar i¢in asagidaki tamamlayici bilgiler ve 6zel gereklilikler sz konusudur!

Motorlar Sinif 1l Bélum 2'de kullanim i¢in uygundur ve -20°C ile +40°C arasindaki bir cevre
sicakliginda kullanilabilir.

Tip eki: lID2 orn.: 80 LP/4 1ID2 CUS TF
isaretleme: Sinif Il B6lum 2 Grup F,
P G T3B 165°C
c uUs
189540

Patlamaya musait tozlar, makinelerin sicak, gerilim tagiyan ve hareketli pargalariyla baglantili olarak
agir ya da 6lumcul yaralanmalara neden olabilir.

Patlama tehlikesi altindaki bolgelerde artan tehlike, genel guvenlik ve igletime alma uyarilarina
Ozellikle uyulmasini gerektirir. Yetkili kisilerin ulusal ve lokal yonetmeliklere goére kalifiye olmasi
gerekir.

Bu motorlarin ve frekans invertorlerinin patlama tehlikesi altindaki bolgelerde kullanimindan sorumlu
personelin dogru kullanim konusunda egitilmis olmasi gerekir.

Patlamaya karsi korumali bu elektrikli makineler, CSA C.22.2 N°25-1966, CSA C.22.2 N°100-14, UL
subject 1836, UL 1004-1 sayili normlara ve Sinif Il Bélim 2 bolgesi igin uygundur.

Patlama tehlikesinin derecesi, bolge siniflandirmasini belirler. isletmeci, bélge siniflandirmasindan
sorumludur. Patlama tehlikesi altindaki bdlgeler icin onaylanmamis motorlarin patlama tehlikesi
altindaki bélgelerde kullaniimasi yasaktir.

3.6.1 Klemens kutusu kapagi contasi

Klemens kutusu kapagi contasi, kaybolma emniyeti saglanmis sekilde klemens kutusu kapagina
takilmistir. Contayi degistirirken lltfen sadece bir orijinal conta kullanin.

Klemens kutusu bir montaj, bakim, onarim, hata arama veya revizyon kapsaminda agilirsa, galismalar
tamamlandiktan sonra klemens kutusu kapadi yerine sabitlenmelidir. Contanin ylzeyi ve klemens
kutusu cergevesinin sizdirmazlik ylzeylerinde hi¢ kir olmamalidir.

Klemens kutusu kapagi civatalari asagida belirtilen sikma torkuyla sikilmalidir.

Klemens kutusu kapag civatalarinin sikma torklari
@ Dis capi M4 M5 M6 M8

Sikma torku (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,5-2,5 3,0-50

3.6.2 Elektrik baglantisi

Klemens barasinin elektrik baglantilari déndirme emniyeti saglanmis sekilde Uretilmistir. Klemens
barasindaki gerilim beslemesi uygun kablo pabuglariyla gergeklesmelidir. Kablo pabucu, civata
emniyet pulunun altindaki iki piring pulun arasina monte edilir. Bu sirada, somunlar asagidaki tabloya
gore bir torkla sikilmalidir. Ongériilen tork ve civata emniyet pulu sayesinde kontak baskisi her zaman
korunur. Bunun disinda, gerilim beslemesi yapan kablo pabuglarinin dondiriilmesi de givenli sekilde
Onlenmistir. Baglanti elemanlari korozyonsuz sekilde uretilmistir.
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Klemens levhasi baglantilarinin sikma torklari
@ Dis capi M4 M5 M6 M8
Sikma torku (Nm) 0,8-1,2 1,8-25 2,7-4,0 55-8,0

Elektrik baglantisinin parca semasi

Musteri tarafindaki kablo
pabucu

Piring somun

Civata emniyet pulu
Pirin¢ pul

Piring somun
Kablo pabucu

Destek yuzeyli piring dis

S, Mekanik dondirme korumasi

Motor, isaretli topraklama baglantilarindan birinde topraklanmalidir.
Aliminyum baglanti kablolarinin kullaniimasina izin verilmez.

Dairesel kesitli kablolar, birlikte verilen vidali kablo baglantilariyla birlikte kullaniimalidir. Vidah kablo
baglantisinin sikma somunlari, asagidaki tabloda belirtilen torkla sikilmalidir.

Sikistirma somununun sikma torklari
@ Vidali kablo baglantisi M20x1,5 | M25x1,5 | M32x1,5 | M40x1,5 | M50x1,5 | M63x1,5

Sikma torku (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0 20,0 25,0

Baglanti sirasinda, gerilim ileten pargalardan gbvde potansiyelli parcalara ya da gerilim ileten
parcalarin kendileri arasinda izin verilen 10 mm'lik hava yollari ve izin verilen 12 mm'lik kagak
yollarinin altina inilmemelidir.

Klemens kutusu kapatilmadan 6nce, klemenslerin tim somunlarinin ve toprak hatti baglantisinin
civatasinin sikilmis oldugundan emin olunmaldir. Klemens kutusu contalari ve kablo vida
baglantisinin contalari siki oturmali ve higbir sekilde hasarli olmamahdir.

3.6.3 Motor konumu —IM V3, IM V6 6zellikleri

Orn. IM V3, IM V6 tasarimindaki Ust mil ucunda, motorlara isletmeci / kurulum personeli tarafindan,
yabanci maddelerin motor fani kapagina dismesini 6nleyen bir kapak takilmahdir (Bkz. EN IEC
60079-0:2018). Bu kapak, motorun kendi fani tarafindan sogutulmasini engellememelidir. Orn. IM V1,
IM V5 tasarimindaki alt mil ucunda (AS, egim agisi 20° ila 90°), motorlar genel olarak fan kapagindaki
bir koruyucu baslikla Uretilmelidir. 20° altindaki bir edim acgisinda, yukarida belirtilen kosullari
karsilayan uygun bir koruma tertibati isletmeci / kurulum personeli tarafindan éngérilmelidir.

ikinci mil ucunda bir el garkina izin verilmemistir.
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3.6.4 Kablolar ve vidali kablo baglantilari

Sinif Il Bolim 2’de, vidali kablo baglantilari en azindan tip etiketinde belirtilen koruma tipine uygun
olmalidir. Kullaniimayan delikler, en azindan motorun ve bdlgenin koruma sinifina uygun Kkor
baglantilarla kapatiimalidir.

Vidali kablo baglantilari ve kér baglantilar en azindan 80°C sicaklik igin uygun olmalidir.

Elektrik hatlarinin baglanmasi ya da diger g¢alismalar i¢cin motoru agilmasi, patlama tehlikesi altindaki
ortamda gergeklestirimemelidir. Agmadan énce gerilim her zaman kapatiimali ve tekrar agmaya karsi
emniyete alinmalidir!

Motorlar, asagidaki genel bakisa gdre vidali kablo baglantilari i¢in dislerle donatiimistir.

Vidali kablo baglantisinin motor boyutuna gore diizenlenmesi
Standart motorun vidal kablo baglantilari Frenli motorun vidali kablo baglantilari
Tip Adet Dis Adet Dis Adet Dis Adet Dis Adet Dis Adet Dis

63 2 | M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5

71 2 | M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5

80 2 | M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5

90 2 | M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5

100 2 | M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5

112 2 | M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5

132 2 | M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
160/ 2 | M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
180/..X
3.6.5 Boyama

Motorlar, fabrika teslimi olarak uygun, elektrostatik kontroli yapilmis bir boyayla kaplanmistir. Daha
sonra yapilacak bir boyama islemi, sadece Getriebebau NORD veya patlamaya karsi korumali elektrik
motorlarini  onarmak igin gerekli onaya sahip bir onarim atdlyesiyle goérislldikten sonra
gerceklesmelidir. Gegerli ulusal normlara ve talimatlara mutlaka uyulmaldir.

3.6.6 IEC-B14 motorlarn

Litfen Bolim 1.3.2'deki bilgilere uyun. Aksi taktirde patlama korumasi garanti edilmez.

3.6.7 Diger calisma kosullari

Calisma modlari ve toleranslar icin gug etiketinde aksi belirtiimedigi strece, elektrikli makineler dnemli
bir yol alma isisi olusmayan kesintisiz ¢alisma ve normal, nadir baglatmalar icin tasarlanmistir.
Motorlar, sadece tip etiketinde belirtilen galisma modu igin kullaniimalidir.

Kurulum talimatlarina mutlaka dikkat edilmelidir.
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g a™
| E@US Energsy@;':nfled \1185%% § l‘

pansrsTEs L 2

Type SK 132 SP/4 CUS IID2 TF 2019

3~ Mot.\No. 202608811-400 31273965

INS F

NEMA[IP55] S1 _ |AMB 40°C[ TEFC |DP

60 Hz

230/460 V YY/Y |[EFF IE3-917% |CODEM

[ 195975 Al 7.50 hp
VIPF 077 | 1770r/min

INVERTER DUTY VPWM CT

550 KWI[SF 1,15 | 4

Class Il DIV2 Group F&G T3B-165°C

\_ij

Hz r/min | Nm Ib-in hp A

12 350 3050 | 27010 | 1,50 |19,8/9,90

60 1750 30,50 | 270,10 | 750 |19.8/9,90

57kg MB20Nm 230VAC 205VDC | /5
Over Temp Prot-2 Class F | Ny

\\ Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, 22939 Bargteheide / GERMANY

www.nord.com _/

Motorlar kendi kendini sogutur. Mil kecgeleri, hem tahrik tarafina, hem de havalandirma tarafina
takilmistir. Motorlar, IP55 koruma sinifi ve opsiyonel olarak IP 66 koruma sinifiyla Uretilir. Normal
calisma kosullarinda, yuzey sicakligi tip etiketinde belirtilen ylzey sicakligini agsmaz.

3.6.8 Toprak hatlarinin asgari kesitleri

Tesisat faz iletkeninin
kesiti S [mm?]

ilgili toprak hattinin asgari
kesiti Sp [mm?]

S<16 S
16<S<35 16
S>35 058

Bir kablonun dis topraklama klemensine baglanmasi sirasinda asgari kesit 4 mm? olmalidir.
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3.6.9 Frekans invertori ile galisma

Sinif 1l Boélim 2’ye uygun NORD motorlari, frekans invertériinde calisma i¢in uygundur. Degisken
devir araligi nedeniyle, sicaklik sensorleri ile bir sicaklik denetimi gereklidir. Onaylanan devir araliklari,
asagidaki tabloda gorilebilir:

Tip VR 5:1 Tip VN 10:1 Tip VW 20:1
Motor tipi M Nmaks Nmin M Nmaks Nmin M Nmaks Nmin
[Nm] [d/dak] | [d/dak] [Nm] [d/dak] | [d/dak] [Nm] [d/dak] | [d/dak]

SK 80 LP/4 4,32 1680 350 3,16 1800 175 2,98 2400 110
SK 90 SP/4 6,10 1750 355 3,96 1800 185 4,45 2400 80
SK 90 LP/4 8,63 1695 360 6,28 1800 115 6,32 2400 110
SK 100 LP/4 12,50 1700 315 8,19 1800 100 9,25 2400 65
SK 112 MP/4 | 20,30 1750 360 11,87 1800 180 14,84 2400 115
SK 132 SP/4 30,50 1750 350 19,78 1800 185 22,25 2400 120
SK 132 MP/4 | 41,00 1745 350 29,67 1800 175 29,67 2400 125
SK 160 MP/4 | 60,30 1760 345 39,56 1800 175 44,51 2400 120
SK 160 LP/4 80,70 1760 350 59,34 1800 180 59,34 2400 115
SK 180 MP/4 | 100,60 1760 355 79,12 1800 180 74,18 2400 125
SK 180 LP/4 121,00 1765 350 98,90 1800 175 89,01 2400 120

Frekans invertdru belirlenmis patlama tehlikesi iceren bolge dahilinde galisma igin onaylanmamissa,
frekans invertori, patlamaya karsi korunmus bolge disina kurulmalidir.
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3.6.10 Bakim
Ac¢madan 6nce gerilim her zaman kapatilmali ve tekrar agmaya kargi emniyete alinmalidir!

Dikkat! Motorun iginde, gévdenin izin verilen maksimum yuizey sicakligindan daha yiiksek olan
sicakliklar olusabilir. Bu nedenle, motor, patlama tehlikesi altindaki tozlu bir ortamda
acilmamalidir! Motorlarin ¢alisma giivenligi diizenli olarak kontrol ve test edilmelidir! Bu sirada,
gecerli ulusal normlar ve talimatlara uyulmalidir!

5 mm Uzerinde toz birikmesine izin verilmemelidir! Calisma guvenlidi saglanmamigsa, motorun
calistirlmasina devam edilmemelidir! Bilyali rulmanlar degistirilirken mil keceleri de yenilenmelidir.
Getriebebau NORD tarafindan 6ngdrilen mil kegeleri kullaniimahdir. Montajin teknige uygun
yapilmasina mutlaka dikkat edilmelidir! Mil kecesinin dig halkasi ve conta dudagi yaglanmig olmalidir.
Patlama korumali bir reduktoér toz gecirmez sekilde motora flanslanirsa, rediktor yagr sicakhginin
85°C'yi asmamasi durumunda motorun tahrik tarafinda NBR marka bir mil kegesi kullanilabilir.
Normlara uygun, piyasada bulunan ve es de@er parcalar istisna olmak Uizere, yedek parga olarak
sadece orijinal pargalar kullaniimahdir. Bu kural, 6zellikle contalar ve baglanti parcgalari igin gegerlidir.
Klemens kutusu parcalari ya da dis topraklama yedek parcgalarinda, pargalar isletme kilavuzunun
yedek parca listesine gore siparis edilmelidir.

Contalar, mil keceleri ve kablo vida baglantilarina diizenli olarak ¢alisma kontrolt yapiimahdir!

Motor toz korumasinin devam etmesi, patlama korumasi icin son derece 6nemlidir. Bakim,
gerekli donanima sahip bir uzman atdlyede kalifiye personel tarafindan yapilmahldir. Genel revizyonun
NORD servisine yaptiriimasini éneriyoruz.
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4 Yedek parcalar

Latfen, www.nord.com adresindeki PL 1090 sayili yedek par¢a katalogumuza dikkat edin.

Talep Uzerine yedek parga katalogunu size gdndermeye haziriz.
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DRIVESYSTEMS 5 Uygunluk beyanlar

NORD®
GETRIEBE BAU NORD DRIVESYSTEMS

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG

Getriebebau-Mord-Str. 1 . 22941 Bargteheide, Almanya . Telefon +49(0)4532 289 - 0 . Faks +49{0)4532 289 - 2253 | info@nord.com
C411000_2622

AT/AB uygunluk beyani

2014/34/EU sayil AB Direltifi Ek VI, 2014/30/EU sayil AB Direktifi Ek II, 2008/125/EU sayil AB Direktifi Ek IV, 2011/85/EU sawli AB Direktifi VI
kapsaminda

isbu beyanla, Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, ilretici olarak Sayfa1/1
agagidaki Urin serisine dahil AC akim asenkron motorfann

e SKG632 2G+ bis SK 2002 2G =
T Gog kodu 5, SA S) M, MA MB MK L LA LB, LR, XY, A W -opsiyonel olarak H, P
3 Kutup says kodu 24,6
3 Diger opaiyonlar

ATEX igareti @II 2GExeb ICT3 Ghile

agagidaki dizenlemelere uygun oldugunu beyan eder:

Uriinler igin ATEX Direktifi 201434AB ABI. L 096; 29.03.2014 tarihli, Sayfa 309-356

Ekolojik Tasarim Direktifi 2009125IAT ABI. L 285, 31.10.2009 tarihli, Sayfa 10-35
(AB) 201911781 ABI. L 272,25.102019 tarihli, Sayfa 74-94
(AB) 20211341 ABI. L 68, 26.02.2021 tarihli, Sayfa 108-148

Elektromanyetik Uyumluluk 2014130/AB ABI. L 96, 29.03.2014 tarihli, Sayfa 79-106

Direktifi (20 Nisan 201 6'dan itibaren)

RoHS Direktifi 2011165I1AB ABI. L 174, 01.07 2011 tarihli, Sayfa 38110

Devredilmig Direktif 2015/863 ABI. L 137, 04.06:2015 tarihli; Sayfa 1012

Uygulanan nommlar:

EN IEC 60079-0:2018 + EN IEC 60079-7:2015/ A1:2018 EN 60529:1991+A1:2000+A2: 2013+AC:2019-02
AC:2020 EN 60034-2-1:2014 EN 60034-5:2001+A1:2007

EN 60034-1:2010+AC:2010 EN 60034-7:1993+A1:2001 EN 60034-8:2007+A1:2014

EN 60034-6:1993 EN 60034-11:2004 EN 60034-14:2018

EN 60034-9:2005+A41:2007 EN 5011:2016+A1:2017+A11:2020 EN 61000-6-3:2007+A1:2011+AC: 2012

EN 60034-30-1:2014 +A2:2021 EN IEC 63000:2018

EN 61000-6-4:2007+41:2011 EN 60204-1:2018

AB tip kontrol sertifikasi numaras::

PTB 14 ATEX 3030, PTB 14 ATEX 3032*4, PTB 08 ATEX 3024*%, PTB 14 ATEX 3034*),
PTB 14 ATEX 3036*), PTB 14 ATEX 30338*), PTB 14 ATEX 3040*, PTB 14 ATEX 3042*
PTB 14 ATEX 3044*), PTB 14 ATEX 3046*)

* Basla 1

Kalite yonetim sisteminin dederlendirilmesi igin onayh kurulus:

Physikalisch-Technische Bundesanstalt (PTB) Bundesallee 100
Tamm Kodu: 0102 38116 Braunschweig
AB tip kontrol sertifikasinin verilmesi igin onayh kurulus:

Physikalisch-Technische Bundesanstalt (PTB) Bundesallee 100
Tamm Kodu: 0102 38116 Braunschweig

ilk igaretieme, 2008 yilinda yapilmigtir.

Bargteheide, 01.07.2022

U. Kiichenmeister Dr. Q. Sadi
Genel Midiir Teknik Mudiir
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